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In questo allegato vengono riportati i tre diversi modelli di QTB in uso presso I’ACAB cosi identificati:

QTB Aliante

QTB Traino

QTB Velivolo

MOD. ACAB 021-A (V. 1.0 - Rev. 2)
MOD. ACAB 021-T (V. 1.0 - Rev. 2)

MOD. ACAB 021-V (V. 1.0 - Rev. 2)
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QTB ALIANTI

Scuola/Turismo

MOD. ACABO21 (V. 1.0 - Rev. 2)

Istruzioni per la compilazione

Indicare sulla copertina del QTB le marche di registrazione
dell'aeromobile ed il numero progressivo annuale del libretto
QTB.

A fine giornata indicare le ore totali volate dall'aeromobile
dopo aver sommato l'ultima tratta volata e riportare il totale
generale nella pagina seguente.

Le pagine del QTB sono numerate progressivamente per un
totale di 50.

Ogni pagina principale (bianca) & seguita da due pagine
copiative colorate.

La distribuzione delle pagine ¢ la seguente:

pagina bianca: non deve mai essere rimossa dal QTB
pagina colorata: andra rimossa e archiviata a cura dell’'ufficio
tecnico della CAMO e/o dell'operatore, dopo I'ultimo volo
della giornata, facendo attenzione che sia stata compilata
correttamente.

La pagina del QTB dovra essere completata per ognivolo, con
indicativo ICAO dell'aerodromo di partenza, di arrivo, tempi
di volo “stick to stick” e con le firme pre-volo e post-volo.

Qualsiasi errore dovra essere barrato in maniera che rimanga
leggibile. Se l'errore avviene nei campi “MARCHE’, “TIPO’, in
intestazione, e/o nei campi “DATA’, "LUOGO’, "ORA”
dell”Ispezione Giornaliera / Settimanale’, & preferibile barrare
l'intera pagina e scrivere trasversalmente “ANNULLATA”

E proibito rimuovere le pagine utilizzate: Quando il QTB sara
esaurito, esso verra archiviato dall’ufficio tecnico della CAMO.

Le caselle evidenziate in grigio sono ad uso esclusivo del
Certifying Staff.

nota: eventuali variazioni rispetto alle versioni precedenti di

questo QTB saranno evidenziate con una riga nera verticale al
lato.

VEDERE DI SEGUITO LE ISTRUZIONI DETTAGLIATE >>>



Quaderno tecnico dibordo

istruzioni dettagliate
MOD. ACAB 021 (V. 1.0 - Rev. 2)



11 QTB & un documento ufficiale imbarcato su ogni aeromobile dove viene riportata la manutenzione recente e i controlli effettuati, utili al Comandante per
verificare 'aeronavigabilita. Le pagine sono in tre copie, quella bianca dovra sempre rimanere solidale al QTB

La sua compilazione spetta rispettivamente:
« al “personale certificato” (cioe in possesso di licenza di manutentore aeronautico, LMA o (IT) appartenente ad un'organizzazione di manutenzione.
« al “comandante” responsabile della condotta del volo.

Il “personale certificato” (Certifying staff) certifica:

1) La“riammissione in servizio” dopo 'ispezione giornaliera o settimanale, rispettivamente: prima del primo volo della giornata, o una volta ogni sette giorni. La registrazione avviene
nell'apposito riquadro in alto a sinistra (A)

2) Lariammissione in servizio, dopo aver provveduto agli interventi correttivi a sequito di un eventuale inconveniente segnalato dal comandante o dallo stesso personale certificato
durante l'ispezione, nel riquadro in basso a destra (B)

NOTA: I riquadri, evidenziati in grigio nel QTB, sono ad uso esclusivo del personale certificato.
Il“comandante” certifica:

1) Apponendo la firma nella colonna “ispezione pre-volo / pre-volo integrata” (*) prima di ogni volo (C):
« che I'aeromobile sara in grado di completare il previsto volo, e quindi di aver controllato in particolare:
« che l'ispezione giornaliera o settimanale sia stata esequita,
« chei pesi ed il centraggio rientrino nei limiti imposti dal manuale di volo,
« che il carburante a bordo sara sufficiente per il volo in programma secondo le regole del volo.
« (per i trainatori) che I'equipaggiamento di traino sia corretto per il tipo di aliante trainato.

2) Apponendo la firma dopo ogni velo (ultima colonna a destra) (D):

« che I'aeromobile viene lasciato “efficiente”

« che non vi sono state anomalie durante il volo, e che tutti i dati inseriti sono corretti.
(*) NOTA: Se abilitato specificatamente dalla CAMO, e se il programma di manutenzione dell'aeromobile contempla lispezione settimanale, la firma del “Comandante Istruttore
nella colonna “ispezione prevolo / prevolo integrata” (€) sostituisce Iispezione giornaliera per attivita aeroscolastica nell'arco temporale di non piti di sei giorni tradue ispezioni
settimanali esequite da personale certificato. £s: [ispezione settimanale viene esequita il Lunedi da “personale certificato”; Listruttore pud volare con I'allievo, senza che il riquadro in alto a sinistra
(A) sia riempito, apponendo la propria firma nella colonna “ispezione pre-volo / pre-volo integrata” () sino alla Domenica compresa)
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I Piloti (senza abilitazione istruzionale) possessori di licenza GPL - PPL o superiore, possono volare con la semplice “ispezione prevolo” da loro esequita nell'arco dei sette giorni
compresi tra due ispezioni settimanali fatte da “personale certificato”.

(Es.: Se lispezione settimanale viene fatta il Venerdi, il pilota prende Iaereo il sabato si reca in Corsica e riparte il Lunedi mattina, é sufficiente che apponga, dopo aver esequito lispezione pre-
volo, lafirma nell apposita colonna). Attenzione! Se si programma di rimanere fuori base per pit giorni, & consigliabile richiedere "ispezione settimanale” per giorno della partenza onde

avere a disposizione 7 giorni. E possibile eventualmente richiedere una ispezione da parte di personale certificato fuori sede, ma va programmata in precedenza e concordata con la CAMO.

NON E'CONSENTITOVOLARE CON L'ISPEZIONE GIORNALIERA O SETTIMANALE SCADUTA/NON EFFETTUATA

Il QTB va compilato sempre in tutte le sue parti. Vanno riportati:

| rifornimenti di carburante e/o lubrificanti fatti dal pilota o del personale certificato, nella casella in alto a destra (IE) (es. 35 litri benzina 100LL; % olio gradazione 15/50, oppure 30

litri benzina verde; ecc.), in mancanza di rifornimenti lo spazio viene lasciato bianco o barrato;

« || carburante presente a bordo prima di ogni singolo volo nella colonna “Carb. Iniz..” (F) (anche in formato 4/4, 3/4,1/2,1/4);

« [l carburante presente a bordo dopo ogni singolo volo nella colonna“Carb. Rim.:” (H) (anche in formato 4/4, 3/4,1/2,1/4);

« 'orametro iniziale e finale con una sola cifra decimale (es. 5234.3) ;

« l'aeroporto di partenza e di arrivo con le sigle ICAO o in mancanza con il nome della localita o dell'aviosuperficie (es. LIQN; LIRU; AS Terni) o comunque in modo inconfondibile;

« | tempi di volo Stick to Stick secondo I'orametro (se f'orametro iniziale & 1235,6 e quello finale 1236,5: sisara fatto 9/10 di ora cioé 9 x 6 = 54 minuti);

e Il numero degli atterraggi (Cicli). In caso di atterraggi multipli in sequenza sullo stesso aeroporto (“touch and go”) si potranno riportare come unico volo, con il numero degli
atterraqgi effettuati (Cicli), con l'ora del primo decollo e dell'ultimo atterraggio;

« | piloti trainatori dovranno riportare, oltre che gli altri dati, anche: nominativo dell'aliante trainato; nome dell'allievo/pilota dell'aliante e quota QFE di sgancio.

Agli“inconvenienti” eventualmente riportati nella casella in basso asinistra (@), dovranno sequire obbligatoriamente“provvedimenti correttivi” esclusivamente da parte del “personale
certificato” prima del volo successivo, in questo caso bisognera ricominciare le registrazioni da una nuova pagina. Alle “Segnalazioni” inserite nella casella (G) non devono
necessariamente sequire provvedimenti correttivi ne“riammissione in servizio” da parte di“certfiyng staff”. Le segnalazioni possono riguardare inefficienze che non ledono I'aeronavigabilita
dell'aeromobile (es: inefficienze di strumenti che non sono considerati minimi indispensabili per il volo nel Flight Manual). Nel dubbio consultare il personale certificato.

La casella (M) contiene le prossime scadenze orarie e calendariali secondo le indicazioni della CAMO (K1 e K2)

n

Le correzioni dovranno essere apposte in modo da lasciare leggibile I'errore. In caso di errori ripetuti che lascino dubbi, & preferibile barrare la pagina e apporre la dicitura “annullata
ricominciando su una nuova pagina.
Non é consentito I'uso delle “virgolette” per registrazioni ripetitive.

In allegato a titolo esemplificativo vengono riportati itre tipi diversi di QTB, dell’deC Rieti, compilati.

MOD. ACAB 021 (V. 1.0 - Rev. 2)



QUADERNO TECNICO.B

Rieti

ALBERTD BIANCHETTI

RIF. M.A.801: Certificato di Riammissione al Servizio sec

oo ALIANTE Marche: -

figo._ |Feee

0/AMCM.A.801(D) relativo a ISPEZIONE GIORNALIERA/SETTIMANALE

Note:

DATA ORA (HH:MM) STAFF N° ORGANIZZAZIONE ()TIPODIVOLO: SC=Scuola; TM=Diporto
AUTORIZZAZIONE/FIRMA PARTE 145/ PARTEM (2) Conlafirmail pilota dichiara di aver controllato: lefficienza dell' aeromobile; ispezione prevolo effettuata;
peso e centraggio nei limiti del manuale di volo.
1000 | (3) Indicareiltipo diinformazione. Se inconveniente, deve eseguire un provvedimento corrttivo.
Si certifica che i lavor specificati sono stati esequiti in accordo ai reg riferiments a tali lavori, FAM & pronta per |z Aammissione in senvizio, [AMC145 ASO(BX1)] (4) ATTUAZIONI MOLLA GANCIO PERVOLO: Voli SC8, Voli TM 5
VoLo PILOTA ISPEZ PREVOLO/INTEGRATA DECOLLO ATTERRAGGIO TEMPO VOLO ATTUAZIONI PILOTA
N° | Tipo(1) Nome e Cognome: Firma (2): Localita/Ora Localita/Ora: (H.MM): GANCIO (4) Firma:
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
1
12
13
14
ATTUAZIONI
ﬁ (3) [ 1INCONVENIENTE [ ]SEGNALAZIONE [ 1PROVVEDIMENTO CORRETTIVO [ NOTA PROSSIME SCADENZE HH/MM GANCIO
= se pill inconvenienti attribuire n° di riferimento CALENDARIALI/ ORARIE: ...
------- ISSIONE AL ERVIZIODELL AMISECONDO < TOT. DELGIORNO
< TOT. PAGINA PRECEDENTE
< RIPORTO PAGINA SUCCESSIVA
e ke et v, N o pr vt v, MICHEASR
MOD. ACABO20
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NO

et | QUADERNOTECNICO DI BORDO VELIVOLO marche: - Tipo Pag._ai50

ALBEATO BIANCHET

RIFM.A.801: Certfcatodi Riammisione al Servizio second AMC ) AL801(D) relativo a ISPEZIONE GIORNALIERA/SETTIMANALE RIFORNIMENTI CARBURANTE FORNIMENTI LUBRIFICANTE Note: (1)TIPODIVOLO: SC=Scuola; TH=Diporto
DATA | ORA(HH:MM) : N°ORGANIZZAZIONE PRIVADEL T ORAM. TIPO: QUARTS; FIRMA (2) Con la firma il pilota dichiara di aver controllato: feffidenza
PARTE 145/PARTEM dellaeromobile; la quantita di carburante a bordo; ispezione
prevolo effettuata; pesoe centraggionei limiti del manuale divolo.
(3) Indicareil tipo diinformazione. Se inconveniente, deve eseguireun
HNe0 provvedimento comrettiv,
i, A oo s v ANCSASOB
VOoL0 PILOTA CARB. | ISPEZ. PREVOLO/INTEGRATA ORAM. DECOLLO ATTERRAGGIO ORAM. CARB | TEMPOVOLO | CICLI PILOTA
N° | Tipo(1) Nome e Cognome: Iniziale: Firma (2): iniziale: Localita/Ora Localita/Ora: finale: Rim.: (H.MM): Firma:
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
HH/MM: QL
2 (3) [ 1INCONVENIENTE [ 1SEGNALAZIONE PROSSIME SCADENZE
= se pill inconvenienti attribuire n° di riferimento FAFSOVRERIENT0 CORETIIV0. 1 INOR CALENDARIALI / ORARIE: TOTALE
DEL GIORNO:
R10 DI RIAMMISSIONE AL SERVIZIO DELL' A SECONDO
0/ AMCM.A.8010{D) RELATIVO A: TOTALE
o Cert St CTAMA. sl
RIPORTO
PAGINA SUCCESSIVA:
MOD, ACABD21
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o
o N
Riet cooisoo TRAINO  Marche: - Tipo e e
ALBERATO BIANCHETTI Pagl d' 50
RIF. M.A.801: Certificato di Riammissione al Servizio secondo M.A801(D) relativo a ISPEZIONE GIORNALIERA/SETTIMANALE RIFORNIMENTI CARBURANTE FORNIMENTI LUBRIFICANTE TOTALE CICLI ORAMETRO
DATA ORA (HH:MM) STAFF N° ORGANIZZAZIONE PR ORAM. TIPO: QUARTS: FIRMA pag. prec. iniziale giomo:
PARTE 145/ PARTEM
0G0 el pog. finale gioro:
Siceriia cheilavor sttiesegutiin oo a i avor, TAME prosto perfar i serviza. TS ASOBIT] dariportare
voLO PILOTA CARB. | ISPEZ. PREVOLO/INTEGRATA DECOLLO ALIANTE TRAINATO ATTERRAGGIO TEMPO VOLO |  CARB PILOTA
N° | Tipo(1) Nome e Cognome: Litri: Firma (2): Localita/Ora Marche: Pilota: Sgancio: Localita/Ora: (H.MM): | Rim.: Firma
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
n
12
13
14
2 TOTALE Note:
s Blse[ 3-'”31‘2‘.3—"5511‘%"“[ J:Fr?fggmltzngﬂi [ 1PROVVEDIMENTO CORRETTIVO [ INOTA DELGIORNO: (1)TIPODIVOLO:
= paun lel na i s
S(=5cuola; TR=Traino; TM=Diporto
{2) Con la fima il pilota dichiara di aver
TOTALE controllato: lefficenza dellaeromobile; la
PAGINA PRECEDENTE: quantita di carburante a bordo; ispezione
prevolo effettuata; peso e centraggio nei
limiti del manuale di volo.
RIPORTO (3) Indicare il tipo di informazione. Se
PAGINA SUCCESSIVA: inconveniente, deve  esequire un
provvedimento correttivo.
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%’ GLASFASER ITALIANA SpA

CAMO IT.MG.1043

REGISTRAZIONE AEROMOBILE TIPO NUMERO DI SERIE
I-ITAW Robin DR400-180R 1548
ULTIMA CERIFICAZIONE DI RIAMMISSIONE IN SERVIZIO RILASCIATA
ULTIMA MANUTENZIONE ESEGUITA: _ Ispg p.cinture/cassetta PS; EASA AD 2007-0071r2 (isp.)

ESEGUITADA:  Air Lazio Services Part 1
CRS SU QTB PAGINA: 22/50 qth 02/201

PR

I MANUTENZIONE

ORE DI EROMOBILE DATA
SCADENZA 6699:4 I 31/12/2011
Ispez. 100h Rinnovo ASSICURAZIONE - Sostituzione
MANUTENZIONE | motore/cellula oil press hose ref. AD EASA 2011-0076
CERTIFICAZIONE EMESSA DA
GLASFASER CAMO POSTHOLDER DATA | FIRMA
- - T e
Bruno Mutinelli 13/09/2011 : e
i R CERTIFICATION - J 0716 . 7 //_,__—1
fo
P S cuemsemmnash po-
. CAMO TT.MG.1043 NUMERO DI SE
TAARCHE DL | AEROMOSILETIPO . 5E212X54
__ REGISTRAZIONE DG 500 ELAN R SERVIZIO RILASCIATA i
1-IVSB e ONE DI RIAM MISSIONE IN WF; ispezione cinturé, spalianc:_.-t i
CERTIFICAZI e ramp test VHE; SPEEIOTC L completa batteris
ULTIMA - e P- emammﬁgpﬂw
e . Isp. 208 . e -
ME ESEGUITA P Z e
ULTIMA MANUTENZIO cass o ~
- e 23/09/2011)
e AirLazio Service 11._?_.45-0 1-11 del 23/
Es&ﬁ‘-!!.“"/‘m ° 03-2011 PAG.
CRS SU QT?,E"H - PROSS .
- 201
ORE DIVOLO 23 Dicembre 725
S T ja78:41 | ' . ttacchi ballast
" SCADENZA 1478 1spezione wrimestrale
SCADENZR
i 200 ore
TIPO Ispezione nuale) SR
nde alla an
MANUTENZIONE (00"1.-.5% EMESSA DA
GLASFASER CAMO PH ) : Bl e
/ Lan

Bruno Mu\’iﬂl?-“"/,_ A

MO0 GFIIR] TERTIFCAT I L
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[e]
. N
[ ]
eu| qumnernoteciconisooo ALIANTE  Marche: - Tipo
ALBERTO BIANCHETTI Pag. ___________ dl 50
RIF. M.A.801: Certificato di Riammissione al Servizio secondo AMC 145.A.50/AMC M.A.801(D) relativo a ISPEZIONE GIORNALIERA/SETTIMANALE Note:
DATA ORA (HH:MM) CERTIFYING STAFF N° ORGANIZZAZIONE (1)TIPODIVOLO: SC=Scuola; TM=Diporto
NOME E COGNOME AUTORIZZAZIONE/FIRMA PARTE 145/ PARTEM (2) Conlafirmail pilota dichiara di aver controllato: Iefficienza dell' aeromobile; ispezione prevolo effettuata;
peso e centraggio nei limiti del manuale di volo.
LU0GO | (3) Indicare il tipo diinformazione. Se inconveniente, deve eseguire un provvedimento correttivo.
Si certifica che lavori specificati sono stati esequiti in accordo ai requisiti della Parte 145, e chein riferimento a tali lavori, 'AM é pronto per la riammiissione in servizio. [AMC145.A.50(B)(1)] (4) ATTUAZIONI MOLLA GANCIO PERVOLO: Voli SC = 8 attuazioni; VoliTM = 5 attuazioni
VOLO PILOTA ISPEZ. PREVOLO/INTEGRATA DECOLLO ATTERRAGGIO TEMPO VOLO ATTUAZIONI PILOTA
N° [ Tipo(1) Nome e Cognome: Firma (2): Localita/Ora Localita/Ora: (H.MM): GANCIO (4) Firma:
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
1
12
13
14
2 A ORE ATTUAZIONI
= (3) [ TINCONVENIENTE [ ]SEGNALAZIONE [ 1PROVVEDIMENTO CORRETTIVO [ ]NOTA PROSSIME SCADENZE HH/MM GANCIO
= se pill inconvenienti attribuire n° di riferimento CALENDARIALI/ ORARIE:
_______ RifMA801: CERTIFIATO DI RAMMISSIONE AL SERVIZIO DELL AM SECONDO < TOT.DELGIORNO
AMC145.A.50/ AMCM.A.8010(D) RELATIVO A:

Provv.to/i Correltivoﬁ n... Cert, Staff: (/{1 ——— < TOT. PAGINA PRECEDENTE

N° Organizzazione

Firma < RIPORTO PAGINA SUCCESSIVA

MOD. ACAB 021 (V. 1.0 - Rev. 2)
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QTB TRAINATORI

Traino/Scuola / Turismo

MOD. ACABO21 (V. 1.0 - Rev. 2)

Istruzioni per la compilazione

Indicare sulla copertina del QTB le marche di registrazione
dell'aeromobile ed il numero progressivo annuale del libretto
QTB.

Indicare le ore totali volate ed i cicli del'aeromobile dopo aver
sommato l'ultima tratta volata e riportare il totale generale
nella pagina seguente.

Le pagine del QTB sono numerate progressivamente per un
totale di 50.

Ogni pagina principale (bianca) & seguita da due pagine
copiative colorate.

La distribuzione delle pagine € la seguente:

pagina bianca: non deve mai essere rimossa dal QTB
pagina colorata: andra rimossa e archiviata a cura dell'ufficio
tecnico della CAMO e/o dell'operatore, dopo I'ultimo volo
della giornata, facendo attenzione che sia stata compilata
correttamente.

La pagina del QTB dovra essere completata per ogni traino /
tratta, con indicativo ICAO dell'aerodromo di partenza, di
arrivo, tempi di volo “stick to stick’, orametro motore iniziale e
finale della giornata, le marche dell’aliante trainato, il nome
del comandante dell'aliante e la quota di sgancio.

Registrare il rabbocco di carburante e/o lubrificante.

Qualsiasi errore dovra essere barrato in maniera che rimanga
leggibile. Se l'errore avviene nei campi “MARCHE’, “TIPO’, in
intestazione, e/o nei campi “DATA’, "LUOGO’, "ORA”
dell”Ispezione Giornaliera / Settimanale’, & preferibile barrare
I'intera pagina e scrivere trasversalmente “ANNULLATA".

E proibito rimuovere le pagine utilizzate: Quando il QTB sara
esaurito, esso verra archiviato dallufficio tecnico della CAMO.

nota: eventuali variazioni rispetto alle versioni precedenti di

questo QTB saranno evidenziate con una riga nera verticale al
lato.

VEDERE DI SEGUITO LE ISTRUZIONI DETTAGLIATE >>>
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istruzioni dettagliate
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11 QTB & un documento ufficiale imbarcato su ogni aeromobile dove viene riportata la manutenzione recente e i controlli effettuati, utili al Comandante per
verificare 'aeronavigabilita. Le pagine sono in tre copie, quella bianca dovra sempre rimanere solidale al QTB

La sua compilazione spetta rispettivamente:
« al “personale certificato” (cioe in possesso di licenza di manutentore aeronautico, LMA o (IT) appartenente ad un'organizzazione di manutenzione.
« al “comandante” responsabile della condotta del volo.

Il “personale certificato” (Certifying staff) certifica:

1) La“riammissione in servizio” dopo 'ispezione giornaliera o settimanale, rispettivamente: prima del primo volo della giornata, o una volta ogni sette giorni. La registrazione avviene
nell'apposito riquadro in alto a sinistra (A)

2) Lariammissione in servizio, dopo aver provveduto agli interventi correttivi a sequito di un eventuale inconveniente segnalato dal comandante o dallo stesso personale certificato
durante l'ispezione, nel riquadro in basso a destra (B)

NOTA: I riquadri, evidenziati in grigio nel QTB, sono ad uso esclusivo del personale certificato.
Il“comandante” certifica:

1) Apponendo la firma nella colonna “ispezione pre-volo / pre-volo integrata” (*) prima di ogni volo (C):
« che I'aeromobile sara in grado di completare il previsto volo, e quindi di aver controllato in particolare:
« che l'ispezione giornaliera o settimanale sia stata esequita,
« chei pesi ed il centraggio rientrino nei limiti imposti dal manuale di volo,
« che il carburante a bordo sara sufficiente per il volo in programma secondo le regole del volo.
« (per i trainatori) che I'equipaggiamento di traino sia corretto per il tipo di aliante trainato.

2) Apponendo la firma dopo ogni velo (ultima colonna a destra) (D):

« che I'aeromobile viene lasciato “efficiente”

« che non vi sono state anomalie durante il volo, e che tutti i dati inseriti sono corretti.
(*) NOTA: Se abilitato specificatamente dalla CAMO, e se il programma di manutenzione dell'aeromobile contempla lispezione settimanale, la firma del “Comandante Istruttore
nella colonna “ispezione prevolo / prevolo integrata” (€) sostituisce Iispezione giornaliera per attivita aeroscolastica nell'arco temporale di non piti di sei giorni tradue ispezioni
settimanali esequite da personale certificato. £s: [ispezione settimanale viene esequita il Lunedi da “personale certificato”; Listruttore pud volare con I'allievo, senza che il riquadro in alto a sinistra
(A) sia riempito, apponendo la propria firma nella colonna “ispezione pre-volo / pre-volo integrata” () sino alla Domenica compresa)
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I Piloti (senza abilitazione istruzionale) possessori di licenza GPL - PPL o superiore, possono volare con la semplice “ispezione prevolo” da loro esequita nell'arco dei sette giorni
compresi tra due ispezioni settimanali fatte da “personale certificato”.

(Es.: Se lispezione settimanale viene fatta il Venerdi, il pilota prende Iaereo il sabato si reca in Corsica e riparte il Lunedi mattina, é sufficiente che apponga, dopo aver esequito lispezione pre-
volo, lafirma nell apposita colonna). Attenzione! Se si programma di rimanere fuori base per pit giorni, & consigliabile richiedere "ispezione settimanale” per giorno della partenza onde

avere a disposizione 7 giorni. E possibile eventualmente richiedere una ispezione da parte di personale certificato fuori sede, ma va programmata in precedenza e concordata con la CAMO.

NON E'CONSENTITOVOLARE CON L'ISPEZIONE GIORNALIERA O SETTIMANALE SCADUTA/NON EFFETTUATA

Il QTB va compilato sempre in tutte le sue parti. Vanno riportati:

| rifornimenti di carburante e/o lubrificanti fatti dal pilota o del personale certificato, nella casella in alto a destra (IE) (es. 35 litri benzina 100LL; % olio gradazione 15/50, oppure 30

litri benzina verde; ecc.), in mancanza di rifornimenti lo spazio viene lasciato bianco o barrato;

« || carburante presente a bordo prima di ogni singolo volo nella colonna “Carb. Iniz..” (F) (anche in formato 4/4, 3/4,1/2,1/4);

« [l carburante presente a bordo dopo ogni singolo volo nella colonna“Carb. Rim.:” (H) (anche in formato 4/4, 3/4,1/2,1/4);

« 'orametro iniziale e finale con una sola cifra decimale (es. 5234.3) ;

« l'aeroporto di partenza e di arrivo con le sigle ICAO o in mancanza con il nome della localita o dell'aviosuperficie (es. LIQN; LIRU; AS Terni) o comunque in modo inconfondibile;

« | tempi di volo Stick to Stick secondo I'orametro (se f'orametro iniziale & 1235,6 e quello finale 1236,5: sisara fatto 9/10 di ora cioé 9 x 6 = 54 minuti);

e Il numero degli atterraggi (Cicli). In caso di atterraggi multipli in sequenza sullo stesso aeroporto (“touch and go”) si potranno riportare come unico volo, con il numero degli
atterraqgi effettuati (Cicli), con l'ora del primo decollo e dell'ultimo atterraggio;

« | piloti trainatori dovranno riportare, oltre che gli altri dati, anche: nominativo dell'aliante trainato; nome dell'allievo/pilota dell'aliante e quota QFE di sgancio.

Agli“inconvenienti” eventualmente riportati nella casella in basso asinistra (@), dovranno sequire obbligatoriamente“provvedimenti correttivi” esclusivamente da parte del “personale
certificato” prima del volo successivo, in questo caso bisognera ricominciare le registrazioni da una nuova pagina. Alle “Segnalazioni” inserite nella casella (G) non devono
necessariamente sequire provvedimenti correttivi ne“riammissione in servizio” da parte di“certfiyng staff”. Le segnalazioni possono riguardare inefficienze che non ledono I'aeronavigabilita
dell'aeromobile (es: inefficienze di strumenti che non sono considerati minimi indispensabili per il volo nel Flight Manual). Nel dubbio consultare il personale certificato.

La casella (M) contiene le prossime scadenze orarie e calendariali secondo le indicazioni della CAMO (K1 e K2)

n

Le correzioni dovranno essere apposte in modo da lasciare leggibile I'errore. In caso di errori ripetuti che lascino dubbi, & preferibile barrare la pagina e apporre la dicitura “annullata
ricominciando su una nuova pagina.
Non é consentito I'uso delle “virgolette” per registrazioni ripetitive.

In allegato a titolo esemplificativo vengono riportati itre tipi diversi di QTB, dell’deC Rieti, compilati.
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QUADERNO TECNICO.B

Rieti

ALBERTD BIANCHETTI

RIF. M.A.801: Certificato di Riammissione al Servizio sec

oo ALIANTE Marche: -

figo._ |Feee

0/AMCM.A.801(D) relativo a ISPEZIONE GIORNALIERA/SETTIMANALE

Note:

DATA ORA (HH:MM) STAFF N° ORGANIZZAZIONE ()TIPODIVOLO: SC=Scuola; TM=Diporto
AUTORIZZAZIONE/FIRMA PARTE 145/ PARTEM (2) Conlafirmail pilota dichiara di aver controllato: lefficienza dell' aeromobile; ispezione prevolo effettuata;
peso e centraggio nei limiti del manuale di volo.
1000 | (3) Indicareiltipo diinformazione. Se inconveniente, deve eseguire un provvedimento corrttivo.
Si certifica che i lavor specificati sono stati esequiti in accordo ai reg riferiments a tali lavori, FAM & pronta per |z Aammissione in senvizio, [AMC145 ASO(BX1)] (4) ATTUAZIONI MOLLA GANCIO PERVOLO: Voli SC8, Voli TM 5
VoLo PILOTA ISPEZ PREVOLO/INTEGRATA DECOLLO ATTERRAGGIO TEMPO VOLO ATTUAZIONI PILOTA
N° | Tipo(1) Nome e Cognome: Firma (2): Localita/Ora Localita/Ora: (H.MM): GANCIO (4) Firma:
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
1
12
13
14
ATTUAZIONI
ﬁ (3) [ 1INCONVENIENTE [ ]SEGNALAZIONE [ 1PROVVEDIMENTO CORRETTIVO [ NOTA PROSSIME SCADENZE HH/MM GANCIO
= se pill inconvenienti attribuire n° di riferimento CALENDARIALI/ ORARIE: ...
------- ISSIONE AL ERVIZIODELL AMISECONDO < TOT. DELGIORNO
< TOT. PAGINA PRECEDENTE
< RIPORTO PAGINA SUCCESSIVA
e ke et v, N o pr vt v, MICHEASR
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NO

et | QUADERNOTECNICO DI BORDO VELIVOLO marche: - Tipo Pag._ai50

ALBEATO BIANCHET

RIFM.A.801: Certfcatodi Riammisione al Servizio second AMC ) AL801(D) relativo a ISPEZIONE GIORNALIERA/SETTIMANALE RIFORNIMENTI CARBURANTE FORNIMENTI LUBRIFICANTE Note: (1)TIPODIVOLO: SC=Scuola; TH=Diporto
DATA | ORA(HH:MM) : N°ORGANIZZAZIONE PRIVADEL T ORAM. TIPO: QUARTS; FIRMA (2) Con la firma il pilota dichiara di aver controllato: feffidenza
PARTE 145/PARTEM dellaeromobile; la quantita di carburante a bordo; ispezione
prevolo effettuata; pesoe centraggionei limiti del manuale divolo.
(3) Indicareil tipo diinformazione. Se inconveniente, deve eseguireun
HNe0 provvedimento comrettiv,
i, A oo s v ANCSASOB
VOoL0 PILOTA CARB. | ISPEZ. PREVOLO/INTEGRATA ORAM. DECOLLO ATTERRAGGIO ORAM. CARB | TEMPOVOLO | CICLI PILOTA
N° | Tipo(1) Nome e Cognome: Iniziale: Firma (2): iniziale: Localita/Ora Localita/Ora: finale: Rim.: (H.MM): Firma:
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
HH/MM: QL
2 (3) [ 1INCONVENIENTE [ 1SEGNALAZIONE PROSSIME SCADENZE
= se pill inconvenienti attribuire n° di riferimento FAFSOVRERIENT0 CORETIIV0. 1 INOR CALENDARIALI / ORARIE: TOTALE
DEL GIORNO:
R10 DI RIAMMISSIONE AL SERVIZIO DELL' A SECONDO
0/ AMCM.A.8010{D) RELATIVO A: TOTALE
o Cert St CTAMA. sl
RIPORTO
PAGINA SUCCESSIVA:
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o
o N
Riet cooisoo TRAINO  Marche: - Tipo e e
ALBERATO BIANCHETTI Pagl d' 50
RIF. M.A.801: Certificato di Riammissione al Servizio secondo M.A801(D) relativo a ISPEZIONE GIORNALIERA/SETTIMANALE RIFORNIMENTI CARBURANTE FORNIMENTI LUBRIFICANTE TOTALE CICLI ORAMETRO
DATA ORA (HH:MM) STAFF N° ORGANIZZAZIONE PR ORAM. TIPO: QUARTS: FIRMA pag. prec. iniziale giomo:
PARTE 145/ PARTEM
0G0 el pog. finale gioro:
Siceriia cheilavor sttiesegutiin oo a i avor, TAME prosto perfar i serviza. TS ASOBIT] dariportare
voLO PILOTA CARB. | ISPEZ. PREVOLO/INTEGRATA DECOLLO ALIANTE TRAINATO ATTERRAGGIO TEMPO VOLO |  CARB PILOTA
N° | Tipo(1) Nome e Cognome: Litri: Firma (2): Localita/Ora Marche: Pilota: Sgancio: Localita/Ora: (H.MM): | Rim.: Firma
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
n
12
13
14
2 TOTALE Note:
s Blse[ 3-'”31‘2‘.3—"5511‘%"“[ J:Fr?fggmltzngﬂi [ 1PROVVEDIMENTO CORRETTIVO [ INOTA DELGIORNO: (1)TIPODIVOLO:
= paun lel na i s
S(=5cuola; TR=Traino; TM=Diporto
{2) Con la fima il pilota dichiara di aver
TOTALE controllato: lefficenza dellaeromobile; la
PAGINA PRECEDENTE: quantita di carburante a bordo; ispezione
prevolo effettuata; peso e centraggio nei
limiti del manuale di volo.
RIPORTO (3) Indicare il tipo di informazione. Se
PAGINA SUCCESSIVA: inconveniente, deve  esequire un
provvedimento correttivo.
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%’ GLASFASER ITALIANA SpA

CAMO IT.MG.1043

REGISTRAZIONE AEROMOBILE TIPO NUMERO DI SERIE
I-ITAW Robin DR400-180R 1548
ULTIMA CERIFICAZIONE DI RIAMMISSIONE IN SERVIZIO RILASCIATA
ULTIMA MANUTENZIONE ESEGUITA: _ Ispg p.cinture/cassetta PS; EASA AD 2007-0071r2 (isp.)

ESEGUITADA:  Air Lazio Services Part 1
CRS SU QTB PAGINA: 22/50 qth 02/201

PR

I MANUTENZIONE

ORE DI EROMOBILE DATA
SCADENZA 6699:4 I 31/12/2011
Ispez. 100h Rinnovo ASSICURAZIONE - Sostituzione
MANUTENZIONE | motore/cellula oil press hose ref. AD EASA 2011-0076
CERTIFICAZIONE EMESSA DA
GLASFASER CAMO POSTHOLDER DATA | FIRMA
- - T e
Bruno Mutinelli 13/09/2011 : e
i R CERTIFICATION - J 0716 . 7 //_,__—1
fo
P S cuemsemmnash po-
. CAMO TT.MG.1043 NUMERO DI SE
TAARCHE DL | AEROMOSILETIPO . 5E212X54
__ REGISTRAZIONE DG 500 ELAN R SERVIZIO RILASCIATA i
1-IVSB e ONE DI RIAM MISSIONE IN WF; ispezione cinturé, spalianc:_.-t i
CERTIFICAZI e ramp test VHE; SPEEIOTC L completa batteris
ULTIMA - e P- emammﬁgpﬂw
e . Isp. 208 . e -
ME ESEGUITA P Z e
ULTIMA MANUTENZIO cass o ~
- e 23/09/2011)
e AirLazio Service 11._?_.45-0 1-11 del 23/
Es&ﬁ‘-!!.“"/‘m ° 03-2011 PAG.
CRS SU QT?,E"H - PROSS .
- 201
ORE DIVOLO 23 Dicembre 725
S T ja78:41 | ' . ttacchi ballast
" SCADENZA 1478 1spezione wrimestrale
SCADENZR
i 200 ore
TIPO Ispezione nuale) SR
nde alla an
MANUTENZIONE (00"1.-.5% EMESSA DA
GLASFASER CAMO PH ) : Bl e
/ Lan

Bruno Mu\’iﬂl?-“"/,_ A

MO0 GFIIR] TERTIFCAT I L
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s | quioeRvotecniconisoroe 1 IRAINQ  Marche: - Tipo ;
ALBEATO BIANCHETTI Pag. d| 50
RIF. M.A.801: Certificato di Riammissione al Servizio secondo AMC 145.A.50/AMCM.A.801(D) relativo a ISPEZIONE GIORNALIERA/SETTIMANALE RIFORNIMENTI CARBURANTE RIFORNIMENTI LUBRIFICANTE TOTALECICLI ORAMETRO
DATA ORA (HH:MM) CERTIFYING STAFF N°ORGANIZZAZIONE PRIMADEL ORAM. TIPO: QTALITRE: | TIPO: | QUARTS: FIRMA pag. prec. iniziale giomo:
NOME E COGNOME AUTORIZZAZIONE/FIRMA PARTE 145/ PARTEM
dellapag. finale giomo:
LU0GO | . nale giomo:
Si certifica che i lavori specificati sonostatiesequitin accordo ai requisit della Parte 145, e che in riferimento atai avor, TAM & pronto per a iammissione in servizio. [AMC145 AS0(B)(1)] dariportare
VOLO PILOTA CARB. | ISPEZ. PREVOLO/INTEGRATA DECOLLO ALIANTE TRAINATO ATTERRAGGIO TEMPO VOLO | CARB PILOTA
N° | Tipo(1) Nome e Cognome: Litri: Firma (2): Localita/Ora Marche: Pilota: Sgancio: Localita/Ora: (H.MM): Rim.: Firma
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
1
12
13
14
, TOTALE Note:
2 : .
S| () LINONVENENTE [ ISEGNALAZONE | { }pROVVEDIMENTOCORRETTVO [ INOTA | | PROSINE Sz LU DELCIORNG: TPONYoLL
= se pilinconvenienti uire n° di riferimento CALENDARIALI/ ORARIE: =Sy TR=Traing; TH=Diporto
(2)Con la firma il pilota dichiara di aver
Rif.M.A.801: CERTIFICATO DI RIAMMISSIONE AL SERVIZIO DELL'AM SECONDO TOTALE controllato: leffidenza dellaeromobile; la
AMCHAS A0/ AMCHA8010(D) RELATNO K PAGINA PRECEDENTE: quantita di carburante a hordo; ispezione
Provv.tofi conrettivo/i ’........ Cert, Staff: CT/LMA.............ccconccccc prevolo effettuata; peso e centraggio nei
N Organizzazione limiti del manuale di volo.
RIPORTO (3) Indicare il tipo di informazione. Se
Firma . PAGINA SUCCESSIVA: inconveniente, deve  eseguire un
il provvedimento corettivo.
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QTB VELIVOLI

Scuola /Turismo

MOD. ACABO21 (V. 1.0 - Rev. 2)

Istruzioni per la compilazione

Indicare sulla copertina del QTB le marche di registrazione
dell'aeromobile ed il numero progressivo annuale del libretto
QTB.

Indicare le ore totali volate ed i cicli del'aeromobile dopo aver
sommato l'ultima tratta volata e riportare il totale generale
nella pagina seguente.

Le pagine del QTB sono numerate progressivamente per un
totale di 50.

Ogni pagina principale (bianca) & seguita da due pagine
copiative colorate.

La distribuzione delle pagine € la seguente:

pagina bianca: non deve mai essere rimossa dal QTB
pagina colorata: andra rimossa e archiviata a cura dell'ufficio
tecnico della CAMO e/o dell'operatore, dopo I'ultimo volo
della giornata, facendo attenzione che sia stata compilata
correttamente.

La pagina del QTB dovra essere completata per ogni tratta,
con indicativo ICAO dell'aerodromo di partenza, di arrivo,
tempi di volo“stick to stick”, orametro motore iniziale e finale.

In caso di voli scuola con ripetuti atterraggi sullo stesso
aerodromo € ammesso l'utilizzo di un'unica riga indicante l'ora
del primo decollo e dell'ultimo atterraggio del blocco di
attivita, riportando il tempo di volo ed i cicli realmente
effettuati.

Registrare ogni rabbocco di carburante e/o lubrificante.

Registrare I'esecuzione dell'ispezione pre-volo o pre-volo
integrata firmando I'apposita casella.

Qualsiasi errore dovra essere barrato in maniera che rimanga
leggibile. Se l'errore avviene nei campi “ MARCHE”, “TIPO’, in
intestazione, e/o nei campi “DATA’, "LUOGO’, "ORA”
dell”Ispezione Giornaliera / Settimanale’, & preferibile barrare
I'intera pagina e scrivere trasversalmente “ANNULLATA".

E proibito rimuovere le pagine utilizzate: quando il QTB sara
esaurito, esso verra archiviato dall’ufficio tecnico della CAMO.

Le caselle evidenziate in grigio sono ad uso esclusivo del
Certifying Staff.

nota: eventuali variazioni rispetto alle versioni precedenti di
questo QTB saranno evidenziate con una riga nera verticale al
lato.

VEDERE DI SEGUITO LE ISTRUZIONI DETTAGLIATE >>>



Quaderno tecnico dibordo

istruzioni dettagliate
MOD. ACAB 021 (V. 1.0 - Rev. 2)



11 QTB & un documento ufficiale imbarcato su ogni aeromobile dove viene riportata la manutenzione recente e i controlli effettuati, utili al Comandante per
verificare 'aeronavigabilita. Le pagine sono in tre copie, quella bianca dovra sempre rimanere solidale al QTB

La sua compilazione spetta rispettivamente:
« al “personale certificato” (cioe in possesso di licenza di manutentore aeronautico, LMA o (IT) appartenente ad un'organizzazione di manutenzione.
« al “comandante” responsabile della condotta del volo.

Il “personale certificato” (Certifying staff) certifica:

1) La“riammissione in servizio” dopo 'ispezione giornaliera o settimanale, rispettivamente: prima del primo volo della giornata, o una volta ogni sette giorni. La registrazione avviene
nell'apposito riquadro in alto a sinistra (A)

2) Lariammissione in servizio, dopo aver provveduto agli interventi correttivi a sequito di un eventuale inconveniente segnalato dal comandante o dallo stesso personale certificato
durante l'ispezione, nel riquadro in basso a destra (B)

NOTA: I riquadri, evidenziati in grigio nel QTB, sono ad uso esclusivo del personale certificato.
Il“comandante” certifica:

1) Apponendo la firma nella colonna “ispezione pre-volo / pre-volo integrata” (*) prima di ogni volo (C):
« che I'aeromobile sara in grado di completare il previsto volo, e quindi di aver controllato in particolare:
« che l'ispezione giornaliera o settimanale sia stata esequita,
« chei pesi ed il centraggio rientrino nei limiti imposti dal manuale di volo,
« che il carburante a bordo sara sufficiente per il volo in programma secondo le regole del volo.
« (per i trainatori) che I'equipaggiamento di traino sia corretto per il tipo di aliante trainato.

2) Apponendo la firma dopo ogni velo (ultima colonna a destra) (D):

« che I'aeromobile viene lasciato “efficiente”

« che non vi sono state anomalie durante il volo, e che tutti i dati inseriti sono corretti.
(*) NOTA: Se abilitato specificatamente dalla CAMO, e se il programma di manutenzione dell'aeromobile contempla lispezione settimanale, la firma del “Comandante Istruttore
nella colonna “ispezione prevolo / prevolo integrata” (€) sostituisce Iispezione giornaliera per attivita aeroscolastica nell'arco temporale di non piti di sei giorni tradue ispezioni
settimanali esequite da personale certificato. £s: [ispezione settimanale viene esequita il Lunedi da “personale certificato”; Listruttore pud volare con I'allievo, senza che il riquadro in alto a sinistra
(A) sia riempito, apponendo la propria firma nella colonna “ispezione pre-volo / pre-volo integrata” () sino alla Domenica compresa)
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I Piloti (senza abilitazione istruzionale) possessori di licenza GPL - PPL o superiore, possono volare con la semplice “ispezione prevolo” da loro esequita nell'arco dei sette giorni
compresi tra due ispezioni settimanali fatte da “personale certificato”.

(Es.: Se lispezione settimanale viene fatta il Venerdi, il pilota prende Iaereo il sabato si reca in Corsica e riparte il Lunedi mattina, é sufficiente che apponga, dopo aver esequito lispezione pre-
volo, lafirma nell apposita colonna). Attenzione! Se si programma di rimanere fuori base per pit giorni, & consigliabile richiedere "ispezione settimanale” per giorno della partenza onde

avere a disposizione 7 giorni. E possibile eventualmente richiedere una ispezione da parte di personale certificato fuori sede, ma va programmata in precedenza e concordata con la CAMO.

NON E'CONSENTITOVOLARE CON L'ISPEZIONE GIORNALIERA O SETTIMANALE SCADUTA/NON EFFETTUATA

Il QTB va compilato sempre in tutte le sue parti. Vanno riportati:

| rifornimenti di carburante e/o lubrificanti fatti dal pilota o del personale certificato, nella casella in alto a destra (IE) (es. 35 litri benzina 100LL; % olio gradazione 15/50, oppure 30

litri benzina verde; ecc.), in mancanza di rifornimenti lo spazio viene lasciato bianco o barrato;

« || carburante presente a bordo prima di ogni singolo volo nella colonna “Carb. Iniz..” (F) (anche in formato 4/4, 3/4,1/2,1/4);

« [l carburante presente a bordo dopo ogni singolo volo nella colonna“Carb. Rim.:” (H) (anche in formato 4/4, 3/4,1/2,1/4);

« 'orametro iniziale e finale con una sola cifra decimale (es. 5234.3) ;

« l'aeroporto di partenza e di arrivo con le sigle ICAO o in mancanza con il nome della localita o dell'aviosuperficie (es. LIQN; LIRU; AS Terni) o comunque in modo inconfondibile;

« | tempi di volo Stick to Stick secondo I'orametro (se f'orametro iniziale & 1235,6 e quello finale 1236,5: sisara fatto 9/10 di ora cioé 9 x 6 = 54 minuti);

e Il numero degli atterraggi (Cicli). In caso di atterraggi multipli in sequenza sullo stesso aeroporto (“touch and go”) si potranno riportare come unico volo, con il numero degli
atterraqgi effettuati (Cicli), con l'ora del primo decollo e dell'ultimo atterraggio;

« | piloti trainatori dovranno riportare, oltre che gli altri dati, anche: nominativo dell'aliante trainato; nome dell'allievo/pilota dell'aliante e quota QFE di sgancio.

Agli“inconvenienti” eventualmente riportati nella casella in basso asinistra (@), dovranno sequire obbligatoriamente“provvedimenti correttivi” esclusivamente da parte del “personale
certificato” prima del volo successivo, in questo caso bisognera ricominciare le registrazioni da una nuova pagina. Alle “Segnalazioni” inserite nella casella (G) non devono
necessariamente sequire provvedimenti correttivi ne“riammissione in servizio” da parte di“certfiyng staff”. Le segnalazioni possono riguardare inefficienze che non ledono I'aeronavigabilita
dell'aeromobile (es: inefficienze di strumenti che non sono considerati minimi indispensabili per il volo nel Flight Manual). Nel dubbio consultare il personale certificato.

La casella (M) contiene le prossime scadenze orarie e calendariali secondo le indicazioni della CAMO (K1 e K2)

n

Le correzioni dovranno essere apposte in modo da lasciare leggibile I'errore. In caso di errori ripetuti che lascino dubbi, & preferibile barrare la pagina e apporre la dicitura “annullata
ricominciando su una nuova pagina.
Non é consentito I'uso delle “virgolette” per registrazioni ripetitive.

In allegato a titolo esemplificativo vengono riportati itre tipi diversi di QTB, dell’deC Rieti, compilati.
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QUADERNO TECNICO.B

Rieti

ALBERTD BIANCHETTI

RIF. M.A.801: Certificato di Riammissione al Servizio sec

oo ALIANTE Marche: -

figo._ |Feee

0/AMCM.A.801(D) relativo a ISPEZIONE GIORNALIERA/SETTIMANALE

Note:

DATA ORA (HH:MM) STAFF N° ORGANIZZAZIONE ()TIPODIVOLO: SC=Scuola; TM=Diporto
AUTORIZZAZIONE/FIRMA PARTE 145/ PARTEM (2) Conlafirmail pilota dichiara di aver controllato: lefficienza dell' aeromobile; ispezione prevolo effettuata;
peso e centraggio nei limiti del manuale di volo.
1000 | (3) Indicareiltipo diinformazione. Se inconveniente, deve eseguire un provvedimento corrttivo.
Si certifica che i lavor specificati sono stati esequiti in accordo ai reg riferiments a tali lavori, FAM & pronta per |z Aammissione in senvizio, [AMC145 ASO(BX1)] (4) ATTUAZIONI MOLLA GANCIO PERVOLO: Voli SC8, Voli TM 5
VoLo PILOTA ISPEZ PREVOLO/INTEGRATA DECOLLO ATTERRAGGIO TEMPO VOLO ATTUAZIONI PILOTA
N° | Tipo(1) Nome e Cognome: Firma (2): Localita/Ora Localita/Ora: (H.MM): GANCIO (4) Firma:
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
1
12
13
14
ATTUAZIONI
ﬁ (3) [ 1INCONVENIENTE [ ]SEGNALAZIONE [ 1PROVVEDIMENTO CORRETTIVO [ NOTA PROSSIME SCADENZE HH/MM GANCIO
= se pill inconvenienti attribuire n° di riferimento CALENDARIALI/ ORARIE: ...
------- ISSIONE AL ERVIZIODELL AMISECONDO < TOT. DELGIORNO
< TOT. PAGINA PRECEDENTE
< RIPORTO PAGINA SUCCESSIVA
e ke et v, N o pr vt v, MICHEASR
MOD. ACABO20
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NO

et | QUADERNOTECNICO DI BORDO VELIVOLO marche: - Tipo Pag._ai50

ALBEATO BIANCHET

RIFM.A.801: Certfcatodi Riammisione al Servizio second AMC ) AL801(D) relativo a ISPEZIONE GIORNALIERA/SETTIMANALE RIFORNIMENTI CARBURANTE FORNIMENTI LUBRIFICANTE Note: (1)TIPODIVOLO: SC=Scuola; TH=Diporto
DATA | ORA(HH:MM) : N°ORGANIZZAZIONE PRIVADEL T ORAM. TIPO: QUARTS; FIRMA (2) Con la firma il pilota dichiara di aver controllato: feffidenza
PARTE 145/PARTEM dellaeromobile; la quantita di carburante a bordo; ispezione
prevolo effettuata; pesoe centraggionei limiti del manuale divolo.
(3) Indicareil tipo diinformazione. Se inconveniente, deve eseguireun
HNe0 provvedimento comrettiv,
i, A oo s v ANCSASOB
VOoL0 PILOTA CARB. | ISPEZ. PREVOLO/INTEGRATA ORAM. DECOLLO ATTERRAGGIO ORAM. CARB | TEMPOVOLO | CICLI PILOTA
N° | Tipo(1) Nome e Cognome: Iniziale: Firma (2): iniziale: Localita/Ora Localita/Ora: finale: Rim.: (H.MM): Firma:
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
HH/MM: QL
2 (3) [ 1INCONVENIENTE [ 1SEGNALAZIONE PROSSIME SCADENZE
= se pill inconvenienti attribuire n° di riferimento FAFSOVRERIENT0 CORETIIV0. 1 INOR CALENDARIALI / ORARIE: TOTALE
DEL GIORNO:
R10 DI RIAMMISSIONE AL SERVIZIO DELL' A SECONDO
0/ AMCM.A.8010{D) RELATIVO A: TOTALE
o Cert St CTAMA. sl
RIPORTO
PAGINA SUCCESSIVA:
MOD, ACABD21
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o
o N
Riet cooisoo TRAINO  Marche: - Tipo e e
ALBERATO BIANCHETTI Pagl d' 50
RIF. M.A.801: Certificato di Riammissione al Servizio secondo M.A801(D) relativo a ISPEZIONE GIORNALIERA/SETTIMANALE RIFORNIMENTI CARBURANTE FORNIMENTI LUBRIFICANTE TOTALE CICLI ORAMETRO
DATA ORA (HH:MM) STAFF N° ORGANIZZAZIONE PR ORAM. TIPO: QUARTS: FIRMA pag. prec. iniziale giomo:
PARTE 145/ PARTEM
0G0 el pog. finale gioro:
Siceriia cheilavor sttiesegutiin oo a i avor, TAME prosto perfar i serviza. TS ASOBIT] dariportare
voLO PILOTA CARB. | ISPEZ. PREVOLO/INTEGRATA DECOLLO ALIANTE TRAINATO ATTERRAGGIO TEMPO VOLO |  CARB PILOTA
N° | Tipo(1) Nome e Cognome: Litri: Firma (2): Localita/Ora Marche: Pilota: Sgancio: Localita/Ora: (H.MM): | Rim.: Firma
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
n
12
13
14
2 TOTALE Note:
s Blse[ 3-'”31‘2‘.3—"5511‘%"“[ J:Fr?fggmltzngﬂi [ 1PROVVEDIMENTO CORRETTIVO [ INOTA DELGIORNO: (1)TIPODIVOLO:
= paun lel na i s
S(=5cuola; TR=Traino; TM=Diporto
{2) Con la fima il pilota dichiara di aver
TOTALE controllato: lefficenza dellaeromobile; la
PAGINA PRECEDENTE: quantita di carburante a bordo; ispezione
prevolo effettuata; peso e centraggio nei
limiti del manuale di volo.
RIPORTO (3) Indicare il tipo di informazione. Se
PAGINA SUCCESSIVA: inconveniente, deve  esequire un
provvedimento correttivo.

MOD. ACABD22
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%’ GLASFASER ITALIANA SpA

CAMO IT.MG.1043

REGISTRAZIONE AEROMOBILE TIPO NUMERO DI SERIE
I-ITAW Robin DR400-180R 1548
ULTIMA CERIFICAZIONE DI RIAMMISSIONE IN SERVIZIO RILASCIATA
ULTIMA MANUTENZIONE ESEGUITA: _ Ispg p.cinture/cassetta PS; EASA AD 2007-0071r2 (isp.)

ESEGUITADA:  Air Lazio Services Part 1
CRS SU QTB PAGINA: 22/50 qth 02/201

PR

I MANUTENZIONE

ORE DI EROMOBILE DATA
SCADENZA 6699:4 I 31/12/2011
Ispez. 100h Rinnovo ASSICURAZIONE - Sostituzione
MANUTENZIONE | motore/cellula oil press hose ref. AD EASA 2011-0076
CERTIFICAZIONE EMESSA DA
GLASFASER CAMO POSTHOLDER DATA | FIRMA
- - T e
Bruno Mutinelli 13/09/2011 : e
i R CERTIFICATION - J 0716 . 7 //_,__—1
fo
P S cuemsemmnash po-
. CAMO TT.MG.1043 NUMERO DI SE
TAARCHE DL | AEROMOSILETIPO . 5E212X54
__ REGISTRAZIONE DG 500 ELAN R SERVIZIO RILASCIATA i
1-IVSB e ONE DI RIAM MISSIONE IN WF; ispezione cinturé, spalianc:_.-t i
CERTIFICAZI e ramp test VHE; SPEEIOTC L completa batteris
ULTIMA - e P- emammﬁgpﬂw
e . Isp. 208 . e -
ME ESEGUITA P Z e
ULTIMA MANUTENZIO cass o ~
- e 23/09/2011)
e AirLazio Service 11._?_.45-0 1-11 del 23/
Es&ﬁ‘-!!.“"/‘m ° 03-2011 PAG.
CRS SU QT?,E"H - PROSS .
- 201
ORE DIVOLO 23 Dicembre 725
S T ja78:41 | ' . ttacchi ballast
" SCADENZA 1478 1spezione wrimestrale
SCADENZR
i 200 ore
TIPO Ispezione nuale) SR
nde alla an
MANUTENZIONE (00"1.-.5% EMESSA DA
GLASFASER CAMO PH ) : Bl e
/ Lan

Bruno Mu\’iﬂl?-“"/,_ A

MO0 GFIIR] TERTIFCAT I L
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[} —
Rieti| QUADERNO TECNICO DI BORDO VELIVOLO marche: - Tipo .
ALBEATO BIANCHETTI Pag. dl 50
RIF. M.A.801: Certificato di Riammissione al Servizio secondo AMC 145.A 50/AMCM.A.801(D) relativo a ISPEZIONE GIORNALIERA/SETTIMANALE RIFORNIMENTI CARBURANTE RIFORNIMENTI LUBRIFICANTE Note: (1)“P0|?|V910: S_(=.Scuol.a; Th=Diporto )
DATA | ORA(HH:MM) CERTIFYING STAFF N°ORGANIZAZIONE | | PEAARE:|  oram. TP0: | QTXLTRE: | TIPO: | QUARTS: FIRMA (2) Con la finma il pilota dichiara di aver controllato: fefficienza
NOMEE COGNOME AUTORIZAZIONDFIRVA PARTE 145/ PARTEM dellaeromobile; la quantita di (fxmu'ra'nt'e.a bordo; |spe.1|one
prevolo effettuata; peso e centraggioneilimiti del manuale divolo.
(3) Indicareil tipo diinformazione. Seinconveniente, deve esequireun
LoGo provvedimento correttivo.
S certifica chei lavori specificati sono stati esequitiin accordo ai requisiidella Parte 145, e che inriferimento a tali avor, JAM & pronto per a riammissione in servizio. [AMC145AS0(B)(1)]
VOLO PILOTA CARB. | ISPEZ. PREVOLO/INTEGRATA ORAM. DECOLLO ATTERRAGGIO ORAM. CARB TEMPO VOLO qc PILOTA
N° | Tipo(1) Nome e Cognome: Iniziale: Firma (2): iniziale: Localita/Ora Localita/Ora: finale: Rim.: (H.MM): Firma:
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
HH/MM: CICLE
2
= | () [1INCONVENIENTE [ ]SEGNALAZIONE [ 1PROVVEDIMENTO CORRETTIVO [ INOTA PROSSIME SCADENZE S
‘= se pill inconvenienti attribuire n° di riferimento CALENDARIALI/ ORARIE: TOTALE
DEL GIORNO:
Rif. M.A.801: CERTIFICATO DI RIAMMISSIONE AL SERVIZIO DELL'AM SECONDO
AMC145.A.50/ AMCM.A.8010(D) RELATIVO A: TOTALE
. PAGINA PRECEDENTE:
Provv.to/i correttivo/i n°_ Cert.Staff:CIT/AMA ...
N° Organizzazione RIPORTO
PAGINA SUCCESSIVA:
Firma
i 4SASOBI1
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