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MANUALE DI VOLO

PIPER PA 28/180 I-ACMM

APPARATO MOTOPROPULSORE

Motore tipo

Potenza e regime nominali max.
Alesaggio

Corsa

Cilindrata

Rapporto di compressione

Peso (a secco)

Capacita coppa olio

Elica modello

CARBURANTE E LUBRIF1CANTE

Carburante AVGAS 100 LL - N.O. min.

Capacita serbatoi (riserva inclusa)

BAGAGLIO

Peso massimo consentito nel vano

CARRELLO D1 ATTERRAGGIO

Passo
Carreggiata

Pressione pneumatici ( atti)

AVCO — LYCOMING 0-360-A4A
180 Hp. a 2700 giri/min.
5,125 pollici

4,375 pollici

361 pollici cubicl

8,5 -1

285 libbre

8/4 di U.S. GALL.

SENSENICH 76 E M8 S55-0-60

100/130
50 U.S5. GALL.

200 1libbre

6,7 feet
10 feet

24 P.S5.1.
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MANUALE DI VOLO
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CARATTERISTICHE GENERALI

Le pfeatazioni riportate sono relative a velivoli con caratteristiche standard, al cari
co massimo ammesso, in condizioni di aria tipo al livello del mare.
Qualsiasi modifica all'equipaggiamento base pud essere causa di variazione nelle presta

zloni sotto riportate,

Corsa di decollo 720 feet
Spazio di decollo su ostacolo di 15 metri 1625 feet
Velocita di salita rapida 85 MPH
Velocitd variometrica corrispondente 725 ft./min.
Quota di tangenza pratica 14150 feet
Quota di tangenza massima 16500 feet
Velocitd di crocieré massima 148 MPH
Velocita di crociera (75X potenza - livello mare) 141 MPH
Consumo carburante (75% potenza) 8,8 U.S. GALL./h.
Autonomia (751 potenza - livello mare) 686 N.M.
Velocitd di gtallo (flaps completamente estratti) 61 MPH
Corsa di atterreggio (flaps completamente estratti) 635 feet
PESI

Pego a vuoto con olio motore e
carburante non utilizzabile : : . RIFERIRSI AL C.N. DI OGNI
SINGOLO VELIVOLO

Peso massimo certificato al decollo 1088 Kg.
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. BOLT, WASMER B NUT

. RIGHT ITREAING CONTROL ROD
HORK ABSEMBLY

AR YALVE CAP

AlR VALVE

. PIM, WASHER & COTTER PIN
BOLT, WASHER & NUT
SHIMMY DAMPENER

LEFT BTELMING CONTROL ROD
. ROD EHD BEARING

.« CAP SCREW

. BOLT

. CAP SCREW

. BOLY, WASHER & NUT )
., NOBE GEAR STRUT ASSEMBLY
. BOLY, WASHER & WUT

. LINK ASSEMBLY

. BUMPER BLOCK

. PISTON TUBE ASSEMBLY

. TOW BAR BRACKET

. FORAK ASSEMBLY

+ TIRE

. AKLE ROD ASSEMBLY
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SCREW

AIR VALVE CAP
aoLT

AIR VALVE
CYLINDER
BOLT

BRAKE LINE HOSE

BOLT, WASHER, NUT & COTTER PIN
OLEO AS3EMBLY

. TORQUE LiNW ASSEMBLY

., TOROUE LINXK ASSEMBLY

. STUB AXLE
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. DEFROSTER AIR QUTLET
. DEFROSYEN CORTROL
. FRESW AR COWYROL

+ HEATER CONTROL

« FRESH AR INLETY

. MEATER OUTLEY

« FRESH Alw INLET

. CABIN MEAT COMTROL BOX
. FLEXIBLE HDSE

. DEFROSTER CONTROL BOX
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MANUALE DI VOLO

PIPER PA 28/180 I-ACMM

DESCRIZIONE IMPIANTI

Motore ed clica

H motore LYCOMING-0.360A 4A. in<tallato sul Cherokee PA-28-180 ha
una potenza nominale di 180 HP a 2700 PM/MIN _
Ha un rapporto di compressione di 8, 5;1 richicde I'uso di carburante
con un numero di ottano minimoa 100, Su di esso € installato un mo-
torino di avviamento ad accoppiaumento diretlo, oppure, a richiesta,
un molorino con riduttore. E equipaggiato con un aﬂcmalorc da 60 A,
due magneti, comando della pompa a vuota, pompa carburanie del
tipo a diaframma, carburatore a galleggianite.

I gas di scanico sono incanalati in condotti di acciaio inossidabile di
forie spessore ed il sistema di scarico comprende uno scambiatore di
calore per il riscaldamento declla cabina, lo sbrinamento, ¢ lo sghiac-
ciamento del carburatore. -

L'elica impicgata sul PA-28180¢ una SENSENICH tino EM B8535 a pas-
so fisso, in lega di alluminio. Il suo diameiro & di 76 pollici.

ed ha un passo nominale, di 60 pollici-. Tutte le prestazioni
riportate si riferiscono all'clica standard con passo di 60 pollici’
La capottatura del Cherokee & progetiata per provvedere al raffred-
damento del motore in tutte le normali condizioni di vole, comprese
le salite prolungate, senza l'uso di flabelli o di collarl di ratfreddamento.
Il complesso « manetia » si trova nella parte inferiore centrale del cru-
scotlo ¢ camprende | comandi dellu valvola a farfalla (« gas ») e della
regoluzione miscela (« alta quota »). Un disposilive di bloccaggio a
frizione sulla parte destra del complesso impedisce lo spostamento dei
comandi dalla posizione desiderata. Alla desira del complesso « manet-
ta » si trova il comlando del riscaldamento al carburatore, il quale for-
nisce il massimo riscaldamento quando viene spostato completamente
su ON. B da cvitare il funzionamento proluagato a terra cun gucsio
comando su ON, daio che l'aria non viene in questo caso filirala. Quan-
do invece il comando del riscaldamento- al curburatore si trova su OFF,
I'aria passa attraverso un filiro a sccco di a a cfficienza

Sinutiure

Tutte le strutture del velivolo sono costruite in lega di alluminio ¢ pro-
gettate per fatiori di carico limite ben supcriori alle normali necessita.
Tutte le superfici esterne verniciate con lacca acrilica. :

Le ali vengono assicurate ai lati della fusoliera inserendo V'estremita del
rispetiiva longherone principale in un alloggiamenio che fa parnic inte-
grante della strutiura della tusolicra, oticnendo in tal modo, in pratica,
un Jongherone continuo con giunti ai lati della fusoliera. Vi sono anche
un punto di attacco anlcriore ed uno posteriore, in corrispondenza del
longherone posteriore e del longherone ausiliario anteriore,

11 profilo alare & del tipo NACA 652415 a flusso luminare, col massimo
spessore a circa il 40% della corda alare a partire dal bordo di attacco.
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Carburatore
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/ ') Pompa benzina elettrica
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Curvello di uttcrrugyio

Il carrcllo & castituito da tre ruote CLEVELAND 6.00x 6. Le rusic prin-
cipali sono provviste di impianto Erenante idraulico CLEVELAND a di-
sco singolo. Su tutlc le ruotec sono montati pncumatici 6 00x6 a quatiro
strati e tutte sono munite di camera d’aria.

La ruota anicriore pud essere orientata su ua arco di 44° agendo sui
pedali det timone. Un dispositivo a molla montato sulla tiranteria della
[x:dalit:ra facilita il ritorno in posizione di riposo del limone e permciie
a compensazione del medesimo (*). La tiranteria di comando della
ruota anteriore incorpora anche una smorzatore idrauvlico dellu scuuli-
mcento lorsionale (« shimmy »).

Le sospensioni sono dcl 1ipo oleo-pneumatiche; Ja loro estensione nor-
niale & di 3,25 poliici (83 mm) per ‘)a gambetta anicriore ¢ di 4,50 pollici
(115 mm) per e gambe principali, sotto il normalc carico statico {peso
a vuoto del velivolo con rifornimentio complelo di carburanie ¢ lubri-
ficantc).

! freni vengono' azionati per mezzo di una leva a mano ed un cifindro
principale si 1a10 solio ir cruscofio in posizione cenirale. [l cornando
a pedalc dei treni e la leva a mano agiscono su cilindri dei freni separaii,
utilizzando tuitavia un serbatoio comune. 1l freno di parcheggio & in,
corporatue nella leva e viene azianato tirando indictro quest’vltima c
picmendo il nouolino che sporge dalla sommita della manopula. Per
toglicre il freno di parcheggio occorre tirare indiciro la leva per libe-
vare il meccanismo di bloccaggio e poi Jasciare che la leva si porti com-
plctamentie in avanli.

Comand} .

Vengono installafl a bordo, come eguipaggiamenio normale, i doppi
comandi, agenti sulle superfici di comando per mecazo di cavi. L'im-
pennagyio orizzontale & del tipo a ripiano iutio mobile ed & munito dl
un‘aletta di reazione che serve per la compensazione longitudinale, azio-
nata da una manovella poasta sul soff o della cabina. Questo tipo di
unpennappio fornisce maggior siabilita ed un migliore controllo con
dithhensioni minori ¢ minor peso e resistenza degli impennaggi conven-
zionali. Lazione differenziale degli alcitoni tende ad climinare I'imbar-
duta in senso upposto aclie virale acrobatiche ¢ diminuisce la pecessita
di coordinamento (*) nclle virate normali.

Gli ipersosicntalori, comandati a mana, sono bilanciaii per ridurre lo
sforzo di azionamento e sono munili di molle di riturno che h riportano
nella posizione di riposo. Un sistema di bloccaggio a punto muriu, fa-
cente parte della tiranteria di comando, mantiene gli ipersosientatori
wella posizione di riposa ed essi possono csscre usali come pedana aul
luto destro. Gli ipersustentatori pygssono regpere un carico sovhanwo
quando si trovano in pusizionc di ripuso ¢ pertanto devonu cssere com-
plelamente retratli quando vengono usati came pedana. Essi pussono
assumelc (re posizioni in csiensione, corrispondenti a 30, 25 © 40 gradi
di angolazione.

Scerbatoe]l © coandaitl curburanic

| carburanie & conteauto in due serbatoi dulla capucita di 25 gullani
Vuno (95 liari), fissato per mezeo di viti e dadi alla sirututra del burdo

(*) Noila del wruduitore: Letieralmente, « conscente il trimmaggio del thinunc ».
(*) Nosta del usdatiose: Tra i comandi . :
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di artacco di ogni ula, in modo da facilitare lo smontaggio per manu-
fehiciOne O IspczZione.

La quantitd nominale di combustibile per i} Cherokee 180 .. & di 36
galloni (136 litri). Per avere il rifornimento alla capacita nominale,
ricinpire i serbatoi fino a sfiorare la parte infleriore dell’indicajore inse-
rito nel bocchetione di ricmpimemao. :

E installata una pompa clettrica ausiliaria per il carburante, du uliliz-
riarsi in caso di guasto alla pompa comandata dal moture. Lo pompa
eleitrica deve csserc inscerila senypre durante il decollo e Vauerraggio
e in occasione del passaggio da wun serbatoio all’aliro.

Un rubinctio & sitwato sulla parie anteriore sinistra in basso della pa-
ratia antifuoco. Il puzzetto di drenaggio deve essere vaotaio con fepo-
larita, controllando se vi & prescnza di acqua o ¢  depuositi. Alfine di
svuotare i condotti che provengomno dai serbatoi, il rubinctio di scle-
zivne del serbatoi deve cssere pornato alienativamente nelle posizioni
corrispondenti ai due serbatoi. con Ja pompa elettrica inscrita e lo sco-
latore del carburanie aperto. Ciascuno dei serbatoi & munito di un suo
proprio scolatore rapido, situato unella parie inferic e, verso linterno,
nell’anpolo posieriore.

Lu quantita di carburante ¢ la pressione vengono indicate da strumeniti
situati sul panne ) strumenti motore, nella parie sinistra del crusce to.

Implanto e¢leltrico

L'impianto eletirico comprende un alternatore da 12 V, 60 A, la bartteria,
il regolalore di tensione, un relée di sovratensione, un rele contatiure
principale.

la baueria ed il rel2 contatiore principale sono situati souta il pavi-
mento del compartimento bagagli. Vi si accede per manuienzione o ispe-
zione alzando  panaellu di foado incernierato. Il regolatore di tensio-
ne cd il rele di sovraniensione sono montati nella parie anteriore sini-
stra della fusoliera, dietro il cruscortio.

Gli intermurtori cletirici sono situati verso il centro del cruscotlo e gh
intlerruitori automatici di protezione si trovano nclla parte destra in
basso del miedesimo. Un interruttore con reostato, situato sulla destra
del panncllino interruniori, comanda le luci di navigaziune © permetice
di regolarce la intensiia di illuminazione del cruscotto. : o
la dotazione standard di accessori elettrici comprende il motorino di
avviamento, la pompa clettrica del carburante, 'avvisalore di stallo,
I'accendisigari e Vamperometro. Le luci di navigacione, il {aro rolaate
aunticollisione, il fara di atterraggio e illuminazione del cruscotto ven-
gono forniti a richiesta. T
Sonoe previsti i cirouiti per insiallazione di un impiaote completo di
radiv-comunicazione e npavigazionc. .
L'alternatore presenta molid var aggi rispetio alla dinamo, Il principale
& ruppresentato dalla capacita di genérare piena polunza anche s bassi
regimi di rotazione del motore, ¢ cid consenle un miglior funzionamento
dclle appurecchiature clettriche e radio. Poiché alternature furaisce
potenza conlinuativamente (*), la batleria verrhd caricata quasi ¢on con-
tinuitd. Cid facititera gli avviamenti con temperatura bassa.
Nelllimpianto munito di dinamo, Pamperometro indica la scarica della
butteria. NelVimpianto elettrico del Cherokee Famperometro indica: il
carico, in ampere, colleguto all’aliernatore. Quando utie be _appi'lruCChlﬂ-
ture eletiriche, tranoe Uinterrutlore principale, sono disinserite, I'umpero-
metro indichera la quantita di corrente assorbita dalla balicria per la
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carica. Man mano che le appareccisiature eletiriche vengono inserite, la
correntie erogata dail’alternatore avumenterd e verrd indicata dall’ampe-
rometro. Questa indicazione compr-endecrd sempre la corrente di carica
della batteria. ~ carico massimo continuo durante il volo notturno e
con gli ; parati radio accesi ¢ di circa 30 A. Questa & l'indicazione che
I'amperometro fornird continuativamente in queste condizioni di volo,
con in pil circa 2 A di assorbiment o per una batteria gid carica.
L’interrutiore generale & diviso in d ue parti: la.meta di sinistra comanda
il relé contattore principale ¢ la meta di destra inserisce in circuito 1'al-
ternatore. Le due meta deil’ iterrut tore sono interconnesse in modo che
I'alternatore non pud essere inserito senza la batteria. Per il funziona-
mento normale occorre che entramebe le parti dell’interrutiore generale
siano nella posizione ON. Se durante il volo I'amperometro non indi-
casse alcuna corrente fornita dall'a lternatore, ridurre al minimo il con-
sumo di corrente disinserendo tutte le apparecchiature cletiriche non
indispensabili. Controllare sia l'interrutiore automatico di protezione
da S A del circuilo di campo dell’alt ernatore sia quello da 60 A di uscita;
reinserendoli nel caso fussero aperti. Se né l'uno né I': .ro sono aperti,
portare nella posizione OFF per Lrenta secondi l'interrutiore < ALT »,
allo scopo di reinserire il relé di sovratensione. Se I'amperometro per-
siste nel non indicare corrente, portare su OFF l'interruttore « ALT »,
ridurre al minimo il carico elettrico e terminare il volo appena possibile.
La manutenzione dell’alternatore dovrebbe in pratica ridursi a poco. Nel
caso fosse necessario un intervento, rivolgersi al rappresentante Piper
locale. Non decollare con la batteria completamenle scarica, poiché so-
no necessari 3 V per l'eccitazione dell’alternatore.

Implanto di riscaldamento e dl ventilazione

Il riscaldamento per l'interno della cabina e per lo sghiacciamento del
arabrezra viene assicurato da uno scambiatore di calore collegato al-
Fimpianto di scarico del motore. L’entitd del riscaldamento richiesto
viene regolata per mezzo dei comand situati all’esirema destra del
crusce lo. Nel coso che si avvertissero odori anormali, il riscaldamento
‘deve essere chiuso e l'impianto ispezionato per individuare eventuali
perdite. 11 [lusso d’aria pud essere regolnto per la distribuzione verso i
posti anteriol ed i posteriori manovrando le leve poste al termine dei
condotti, vicino alla consolle centrale. ,
Sul bordo d'atiacco delle ali, all'intersezione tra la parte diritia e quella
rasiremalta, sono poste delle prese d’'aria dall’'esterno. Un aeratore re-
golabile & situalo vicino ad ogni sedile, sul ianco della cabina, vicino
al pavimento, menire dcgli areratori posti in posizione superiore sono
mont  a richiesta. Lo scarico dell’aria di cabina avviene attraverso una
boccl :a d'uscita situata sotto il pavimento in corrispondenza del se-

dile posteriore. :

Abltacolo

11 cruscotto del Cherokee & progetiato per accogliere gli usuali stru-
menti per il volo avanzaio e tutti gli sirumenti normalmente richiesti
per il motore. L'orizzonte artificiale ed il girodirezionale funzionano a
depressione ed utilizzano una pompa a depressione montata sul motore,
mentre l'indicatore di virata e sbandamento & a funziopamento elettrico.
All'estrema desira del ¢ iscotto ¢ montato un vuoiometro (indicatore
di depressione).
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CONSIGLI PRATICI E INDICAZIONI
DI CARATTERE GENERALE

Le

seguenti avverienze d'uso sono» da tenersi presenti ncll‘adopcrarc il

Cherokee )80

1)

2)

3)

4)
5)

6)

Impratichirsi su come regolare l'alett  compénsatrice per il decollo
in modo che sia richiesta solo una Jeggera trazione all'indietro del
volaniino per staccare il velivolo da terra. :
La velocita ottima di decollo,  in condizioni normali, & di circa 60
miglia all'vura. Staccando il veli volo da terra a velocitd troppo bassa
s¢ ne diminuisce la controllabil itd in caso di guasto al motore. '
Gli ipersostentatori possuno essere estratti a velocitA non superiori
a 115 miglia all'ora. Per diminuire 3 sforzo di azionamenio degli
ipersosientalori & tuttavia consigliabile attendere che il velivolo ab-
bia una velod tA inferiore prisna di estrarli.

Prima di provare a reinserire un interrutiore automatico di prote-
zione, nttendere da due a cinquee minuti perché st raffreddt.

Prima dl avviare il motore, assicurarsi che il g interruttorl degli
apparati rodio, .. interruttori _2lle luci e I'interrutiore del riscalda-
tore del tubo di Pilot siano disinseriti, in modo da non sovraccarica--
re la batteria quando viene azionato il motorinoa di avviamento.

Il reld di sovratensione serve a proteggere l'er lipaggiamento elettro-
nico in caso di sovraiepsioni momemanee (da 16,5 V in su, circa) o
in caso di grave avaria del -regolatore di tensione. In seguito ad una

. mumentanea condizione anormale il relé scarta e 'amperometro in-

dicherd un’uscita nulla dall’'aliernatore. 11 relé pud essere reinserito
portando l'interruttore ALT nella posizione OFF er circa 30 secondi
¢ riportandoio poi nella posizione ON. Se dopo la manovra di rein-
serimento la condizione anormale persiste, si deve terminare Il volo
appena & possibile, riducendo al minimo il carico sulla batteria.

Prncumatict

Per ollenere dei pneumatici la massima durata ,esst devono essere gon-
fiati alla corretta pressione di 24 libbre (*) per tutte e tre le ruote. Se
occorre, scambiare tra loro le coperture delle ruoie principali del carrel-
lu, per oltenere un consymo uniforme. Tutte le ruote ed i pneumatici
vengono bilanciati rima del montaggio inizale, ¢ pertanto si dovrel ero
mantenere, se possibile, le posizioni relative tra copertura, camera d‘a-
ria ¢ ruc 1. Le ruote sbilanciate passono pruvocare violente vibrazioni
al decollo. Quando vengonu montati componenti nuovi (**) pud essere
necessario bilanciare di nuovo le ruute complete di pneumatici.
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PROCEDURE NORMALI

Prima

del volo

E bene procedere ad una comp leta ispeziane visiva del velivolo prima
di ogni volo. In particolare, occorre controllare auentamente i seguen-
ti punti:

1) a -

Interruttore principale in posizione ON.

b - Controllare gli indicatori della quantita di carburante (per en-
irambi i serbatoi).
¢ - Interruttore principale e interruttore d’accensione in posizione
OFF. . K
2) a - Controllare che non vi siano danni esterni, e che l'escursione
delle superfici di comando ed il funzionamenio delle cerniere
siano regolari.
b - Assicurarsi che le ali ¢ le superfici di comando siano libere da
. neve, ghiaccio o brina.
1) a - Controllare a vis 1 il rifornimento di carburante, serrando bene
i tappi. '
b - Scaricare il poxzetto di drenaggio del carburanie (sulla sinistra
* del velivolo).
¢ < Controllare che gli aeratori dei serbatoi siano liberi.
4) a - Controllare che le sospensioni del carrello di a :rraggio si tro-
- vino alla giusta pressione..
b = Controllare che i pneumatici non presentino tagli o usure ¢ che
‘siano correttamente gonfialti. ‘
5) a - Controllare che il parabrezza sia pulito.
b - Controllare che Velica ¢ V'ogiva non presentino difeiti o ammac-
calure. '
¢ - Controllare che non vi siano perdlie di carburante o lubrificanie.
d - Controllare il livelio dell'olio (al passimo 8 quarti), assicuran-
" dosi che l'astina sia sistemala corretlaniente.
¢ - Ispezionare la carenatura assicurandosi che gli sportellini di ac-
cesso siano bloccati. : .
f - Conitrollare che il ruotino anteriore:sia correttamente gonfiata
¢ non presenti usura, .
g - Controllare che I'ammortizzatore della gambetta anteriore si tro-
vi alla pgiusta pressione. :
- Controllare che non vi siano corpi estranei nelle prese d'aria,
6) a - Sistemare-al loro posio la sbarra i trainu cd i morsetti di bloc-
caggio dei comandi se sono stati ugilizzati. .
b - Controllare che il bagaglia sia opportunamente sistemato ed as-
sicurato.
¢ - Chiudere ¢ bloccare il portello <l compartimento bagugli.
7) a - Saliti a bordo del velivolu, accertarsi che tutie le superfici di ¢
mando (unzionino correcttamente. :
b - Chiudere e bloccare la porta della cabina. .
c - Controllare che tutti i documenti occorrenti si trovino a bordo e
che siano in ordine.
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1) Inserire il freno di parcheggio.

2) Mettere il comando dell'aria calda al carburatore nella posizione
« COLD » (freddo).

3) Mcutere il rubinetio di sclezione dei serbatoi carburante nella posi-
zione desiderata.

Avviamento a {reddo:

1) Aprire per circa 1/4 di pollice (6 rmmm) la valvola a farfalia (« gas » o
« manetta »), .

2) Inserire }Jinterruttore prmcnpale (posiz. ON).

3) Inserire la pompa elettrica carburante (posiz. ON).

4) Mettere il comando rcgolazione miscela (« alta quota ») nello posi-
zione FULL RICH. :

5) Azionare il motorino di avv irmento ruotando in senso orario l'inter-
ruttore dei magneti e premendolo.

6) Quando il motoure si & messo In mote, portare il comando valvola a
farfalla nella posizione decsiderata. Se 1] molore non s} avvia entro
cinque o dieci secondi, disinserire il motoring di avviamento e dare
da una a (re pompale dell’inicettiore i avviamento (« cicchetio »). Ri-
petere quindi la procedura di avviamento.

Avviamento a caldo:

1) Aprire per circa 1/2 pollice (12 i) la valvola a farfalla.

2) Inserire llinterruttore principale (posiz. C 1).

3) Inserire la pompa eletirica carburante (pusnz. ON). -

) Mettere il comnndo regolazione miscela nel 1 posizio = IDLE CUT-
OFF.

5) Azionare il motorino di avviamento ruotando in senso oragio I'inter-

" ruttore dei magneti e premendolo. Quando .il motore si & messo in
molto, portare avanti il comando miscela e pt tare il comando farfal-
la neila posizione desiderata. :

-

Avviamento con motore ingolfato:

1) Aprire completamente la valvola a [arfalla.

2) laserire linterruttore principale (posiz. ON). .

3) Disinserire la pompa cf:ltrica carburante (posiz. OFF).

4) Meitere il coinando regolazione miscela nella posizione IDLE CUT-
OFF.

5) Azionare il molorino di avviamento ructando in senso orario l'inter-
ruttore dei magneti e premendolo. Quando il mc vre si & messo in
moto, portare avanti il comando miscela ed indietro il comando val-
vola a farfalla.

Quando il motore comincia a girare regolarmente, portarlo a BO0 iri/mi-
nuto. Se entro trenta secondi non viene indicata la pressione dell'olio,
occarre arrestare il motore ed individuare l'inconveniente. Con bassa
temperafura esterna occorreranno alcuni secon:  in pit per avere un’in-
dicazione di pressione dell’olio.

Nel caso che non si riesca ad avviare il motore, fare riferimento al « Ma-
nuale di servizio Lycoming - Inconvenienti di funzionamento del moto-
rec ¢ loro rimedi = (").

{*} Nota: si tretta del s Lycoming Operating llandbook ».
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1l fabbricante - de]l motorino di avviamento racconan 1+ di non insistlerce
per pia di trenta secondi nei tentativi di a.viamento, intervallandoli
con due minuti di attesa. Prolungall tentativi di avviamento compro-
mettcranno la durata del motorina.

Rilscaldamenitio

Non appena i}l motore si avvia occorre conirollare Pindicazione della
pressione dell’olio. Se non si otliene un'’indicazione entro trenta secon-
di, arrestare il motore e ricercare l'inconveniente, In condizioni di bassa
lcinperatura occorreranno alcuni secondi in piu per avere un’indicazio-
ne di pressione dell’olio.

1l riscaldamento del motore va fatio ad un regime ra 800 ¢ 1200 giriy
niinuio. .

E possibile decollare non appena cffettuata la prova a terra, purchd
sia possibile aprire completamente la valvola farfally senza che si veri-
fichino ritorni di fiamma o mancate accensiond ¢ senza che la pressione
dell'obho diminuisca.

Prova n lerra

Fare lu prova dei magneti a 2000 giri/minuto, commutando da BOTI a
RIGHT ¢ poi di nuovo u BOTH, per poi passare su LEFT. La cuduta dil-
{erenziale di piri nan deve csscre superiore a 50 giri/minuto, inentre
la ¢caduta assoluta per 'uno o laltro dei magucti noa deve csscre supe-
riore a 125 giri/minuto.

Controllare sia la temperatura dell’clio che la pressione. La tenipera-
tura pud tardarc alquanto a salire se si trauta de¢ primo avviamenio
della giornala, tuttavia, purchéd la Frc:‘:ﬁiunc sia compresa entro i luniti
prescritti, il motore' & pronto per il decollo,

L'aria calda al carburutore c}:\:u: anche essere provata prima di de-
collo, sia per assicurarsi che il comando funzioni correttamente sia per
climinare ogni formazione di ghiaccio che putrebbe essersi verificaia
durante il rullaggio. ..
La pompa elettrica del carburante deve essere monwntancamente disin-
serita durante prova a terra, per assicurarsi del buun funzionamento
dclla pompa comandata dal motore. Durante il decollo la pompa clet-
irica deve essere inserita, per evitare Varresio del motore nel caso di
guasto alla pompa comandatus dal motore. o N
Il mnotore & abbasianza caldo per il decollo quando & possibile aprire
la valvola a farfalla senza mancamenti del motore.

Decollo

Immediatamente prima del decollo occorre fare i seguenti controlli:

1) Rubineito carburante sul scrbatoio appropriato.
2) Pompa cletirica carburante inserita (pusiz. ON).
3) Controlla sirumenti motore.

4) Aria calda al carburatore disinserita (posiz. OFF).
5) Miscela ricea (posiz. RICH).

6) Bloccaggio comandi farfalla e miscela regolaio.
7) Ipersostentatori in posizione appropriata.

8) Aletta compensatrice (1rim) regolata.

2) Comandi liberi.
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- Allinearsi conil ruotimo ben diritto in ceptro pista.
- Controtlare il direzionale Con la bussola e il QFY di pista

- Controltare le temperature e pressione olio

E' molto importante verificare a piena apertura della far-
‘falla il motore in generale prima del decollo e durante

la corsa-d'involo. Qualsiasi segno di mal funzionamento

del motore o un ritardo dell'accelerazione dello stesso
deve costituire una valida ragione per interrompere la cor-
sa di decollo.

1L motore con tutta manetta deve dare da 2500 a 2600 RPM.

Il controllo di tutta la potenza su terreno ghiaioso potreb
be causare danni all'estremita dell'eltica. Quando si debbo-
no fare dei decolli su un certo tipo di terreno, ghiaioso

o polveroso, & molto importante che {a manetta venga avan-

zata lentamente. Questo permette all'aereoplano di ini-
ziare a rullare prima che abbia raggiun.> il massimo dei
giri e la sabbia e i sassi sari wno soffiati via anziche
essere aspirati. Quando appaiono inevitabili ammaccature
nelle pale dell'elica, esse devono essere riparate prima
del volo.

Dopo che & stata data tutta manetta bisogna stringere la
frizione della stessa ruotandola in senso orario ed evita
re che la stessa ritorni indietro con le vibrazioni. Una
operazione simile sulla frizione, potrebbe essere fatta
all'occorrenza in altre condizioni di volo, per mantenere
una posizione costante della manetta.
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Volantino contro vento. I decolli con forte vento laterale
sono eseguiti con la inima apertura dei flaps necessari

per la lunghezza de campo, per minimizzare { *angolo di de-
riva dopo i1l decollo.

L'aeroplano viene accelerato ad una velocita leggermente

piu alta del normale. @Uindi ruotare bruscamente il velivolo
per prevenire eventuali imbardate mentre ci s'invola.

Quando si & ben sicuri di essere in volo virare verso il ven-

to per correggere la deriva.

- Ruotare il velivolo a 60 mph.
- Frenare le ruote per evitare vibrazioni causate da even-

tuale sbilanciamento delle ruote.
- Ridunre alla normale potenza di salita 2500 RPM.

NORMALE : 2500 RPM a 85 mph
RIPIDA :+ 2500 RPM a 75 mph

NOTA: La salita ripida consente il maggior guadagno di quota
rispetto allo spazio percorso ma deve essere di breve durata

e solo fino al superamento dell'ostacolo per evitare
il surriscaldamento del motore.
(campo corto)

CHOCIERA

i —— -y

vedi tabelle di prestazione.

NORMALE : 2400 RPM a 120 mph
LENTA : 2000 RPM a 90.aph
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Campo corlo con oslacoll da sorvolare:

Estrarre gli ipersostentatori 2 25° (seconda tacca), accelerare fino a
55-60 migFia all’ora, poi tirare dofcemente il volantino. Appena slaccali
da terra, accelerare {ino alla velocitd che di il miglior angolo di salita,
74 miglia all'ora. Dopo che 1'ustacolo & stato superato ritrarre lentamen-
te gli ipersostentatori e continuare la salita a 85 miglia all’ora.’

Campo corto sensa osiacoll da sorvolare:

Estrarre gli ipersostentatori a 25° (seconda tacca) e accelerare fino a
55-60 miglia all'ora. Tirare dolcemente il volantino ¢ accelcrare fino alla
velocita ottima di salita, 85 miglia all'ora. Ritrarre lentamente gli iper-
soslentatori mentre si continua la salila,

Campo morbldu con ostucoll da survolare:

Estrarre gil Ipersusicntatori a 25° (seconda tacen), accelerare il vell-
voulo, staccare la ruota anteriore da terra appena possibile e decollare
alla minima velocita possibile, Accelerare rmaso terra fino alla velocita
che da il miglior angulo di salita, 74 miglia all'ora, per raggiungere la
quota di superamento dell'ustacolo, indi continuare ja salita accelerando
fino alla velocith ottima di salita, 85 miglia all'ora, e ritrarre lentameuie
gli ipersostentatori.

Campo morbido senza ostacoll da sorvolare:

Estrarre gll ipersostentatorl a 25* (seconda tacca), nccelerare 1l velivolo.
staccare la ruots nnteriore da terra appena pussibile e decollare alla mi-
nlma velucltd pussibile. Accelerare raso terra fino alla velocithd ottima

. di sallta, 85 miglia all'ora. Continuare la salita e ritrarre lentamente gl
ipersustentatari.

DISCESA

NORMALE : 2000 RPM a 11O0mph
LENTA : 1500 RPM a4 90 mph

Evitare discese troppo prolungate al minimo per non rafa-

freddare troppo il motore. Sono ammesse solo per uso didat
tico.

CIRCUIYO

VELOCITA': Quella di crociera normale e 2400 RPM a 120 mph

fino dopo la virata base, poi riduzione 1500 RPM
e velocita 90 mph inizio discesa.
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SOTTOVENTO

- e e A e w——

1. Controllare quar i1ta carburante, se la quantita é infe-
riore a 1/4 evitare assetti accentuali.

2. Miscela ricca (manetta tutta avanti)

3. Aria calda al carburatore come richiesto; azionare L°
aria calda solo se sussistono condizioni di possibile
formazione di ghiaccio.

4. {inture strette

L e . (

N.B.

Controllare le condizioni meteorologiche.e. in: presenza di
un'alta percentuale di umidita il regolare funzionamento
de)l motore tramite i giri,

Es. In caso di pioggia o nubi soprattutto stratiformi e
di una percentuale di umidita oscillante fra il 40 e il
100% con una temperatura dell'aria compresa fra -5° C e

+ 25° C ézionare COMPLETAMENTE il comando ell'aria cal
da al carburatore.

1L ghiaccio al carburatore si presenta con una d ninuzione
inspiegabile del numero di giri del motore, per eliminare
{'inconveniente aprire tutta L'aria calda al carburatore.
Ripristinati °~ giri, chiudere l'aria calda. L'operazione
andra ripetuta periodicamente secondo necessita.

Con pioggia forte si raccomanda di dare aria calda al car
buratore per evitare la piantata motore dovuta ad una ec-
cessiva ingestione d'acqua.

[-ACMM FOR REFERENCE ONLY Pag. 26



MANUALE DI VOLO

PIPER PA 28/180 I-ACMM

H O0v

owuIul

oi1pe:
BIEWERIYD

N
|

W &
Q @]
o o
C 5- 9
B N = m_/

/& T 8
o N ]
| N \ S P

e Q
| : NoOE R
| N
| N
Nk
N\ o

N\

OfpEJ BIBWEIYD 3 BJRJIA
\

J

/

Psaas1p 0171u1-
Hdk 08 BI130794a-
Aooﬁ_ mmm__.* muum“ Pun

Wdy 0061 e d2anpyy-

/

vsanoe ajuerngies vdmod-
9119438 IINjuto-

B331J eladstm-

01JesS333u a5 340jeungJes epres etue-

Bulzuaq ,e31juenb aseqjosuos-

‘OLK3IACLIOS 17708 %0)

H 0001

\‘\.

&uA

Pag. 27

FOR REFERENCE ONLY

[-ACMM



MANUALE DI VOLO

PIPER PA 28/180 I-ACMM

VIRATA BASE

e e s e — =

1. Ridurre i giri mo! re a 1500
2. Abbassare una tacca di flaps (109

3. Mantenere la velocita per la discesa a 90 mph

ATTERRAGGIO

— e P e e

Gli atterraggi normali possono essere fatti con motore o
senza alla velocita di 80 mph con flaps alzati, e a
70 MPH con flaps abbassati. Il vento al suolo e la
" turbolenza dell'aria sono usualmente i piu importanti fat
tori che determinano le piu appropriate velocita di avvi-
cinamento. Il normale atterraggio viene effettuato con il
motore al inimo. Il ruotino anteriore deve essere abbas
sato dolcemente sulla pista appena la velocita diminuisce

ATTERRAGGIO SU CAMPI CORTI

S G e S S — S e S W S e G S e emis W e

Per una massima prestazione nell’'att rraggio su campi cor
in condizioni di assenza di vento, effettuare un avvicina
mento a 70 mph con 40° di flaps usando abbastanza potenza
da controllare il sentiero di avvicinamento. Dopo che sia
stati superati tutti gli ostacoli per l'avvicinamento, ri
durre progressivamente la potenza e tenersi a 70 mph at a
sando il muso del velivolo. L'atterraggio deve essere eff
tuato con il motore al minimo, e appoggiando prima le ruo

pr “cipal .

Immediatamente dopo aver toc ato, abbassare il musc e met
re in funzione 3 freni come richiesto. Per un massi o eff
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to frenante retrarre 1 tlaps, mantenere 1l volantino alla-
pancia e premere i edali dei freni il piu possibile, ma
senza far bloccare i pneumatici.

velocita di avvicinamento leggermente piu alte devono es-
sere mantenute in condizioni di aria turbolenta.

ATTERRAGGI CON VENTO TRAVERSO (Max 15 Kts)

A e ) Sal d e — D e — - P G Y S S SO . M S S S E—

Quando si atterra con forte vento al traverso, usare l'as-
setto minimo dei flaps richiesto per la lunghezza del cam-
po. Usare il metodo dell'ala bassa, o quello dell'inseri-
mento della deriva o un metodo combinato per la correzione
del vento e atterrare con un assetto quasi Livellato.

RIATTACCATA

e . Wt ——

Durante La salita da una riattaccata i flaps devono essere
ridotti gradualmente dopo che si & dato tutto motore. Rag-
giunta una velocita (e quota) di sicurezza i flaps devono

essere retratti sino a 10°.

POST-ATTERRAGGIO

et . — T . i it e gl ek . i e

1. LIberare ta pista al piu présto possibile

2. Retrarre.i flaps

3. Trim azzerarto

4. Spegnere la

5. Spegnere le utenze elettriche non necessarie

S e mep eufe e T A B S o e b e bl P VP e T T A W W G S

1. Inserire freno parcheggio

2. Spegnere radio e eventuali luci

3. Provare la massa dei magneti a 1000 RPM

4. Tirare tutto indietro lo smagritore delta miscela

5. Interruttore generale OFF , .
6. Magneti esclusi, togliere chiave e porla sopra al

cruscotto, hen in vista.
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PROCEDURE DI EMERGFRNZA

Intfodnzlone

Questo cepitolo tratta delle procedurs ds meguire nel caso cho sl doves
serc verificere nituszioni di. emergsnza durante le manovre a torra, al
decollo o durantes i1 volo. Quoste procedure vengonb consigliate come 11
comportamento migliore da tenere nells particolari condizioni indicsate,
ma hon possono in slcun modo smoastitulire la capsascitd dAdi gludizip -ad 11
buon senso. Poichd sul wodernl veliwvolil sl verificano di raro situazio-
ni d'emorgonza, queste sono di solito inaspettate, & non somprea 11 wi-
glior rimedio ripulta intuitive. E' opportunc che 11 piletd . Bl familia-.
rizzi con le procedure {ndicate in guesto ¢ »:ltolo, in nodd de .-cmsers
pronto a escguire ls manovreo sppropriste in caso dl emergenza. La mag-
glor parte delle procedure d'emergenza fondamentali, come ad esempio 1°
atterragglo con motore fermo, fanno perte del normale corso di pillotag-
glo. Per quanto queate eovenicnze vengeano qul prene in considerazione,
quanto qul detto non & sostitutivo dil dotto insegnamento, ma merve solo
come riferimento e aggiornamento, o fornisce indicazioni su alcune pro—
cedure che posasono variasre da velivelo a veliveolo. Si conoiglia al pilo
ta di riveders di tante in tanto le procedure standard d'emergenra, on-—
de avhr]p ben prersenti in ogni womento. Nelle descrizione delle procedu
re si & usato il carattere gramssettu per indicare gli interventl criti-
¢l rispetto al tempo, che clod vanno eseguiti immedimtamonte por evitae—
re di agpravare la situsxione d'emergenza. Gli altri interventi non so-—
no critici, nel senso che si hea sufficiente tcnpoﬂ.dlspoulzlono per.ese -
guire controlli. ) ’ ' :

Avvertenza

S1 fa notare che le procedure per L®ATTERRAGGIO DI EMERGENZA devono es-—
aeore messe in atto nel momento in cul sia imposeibile prouseguire il vo-
1o & causa di imminenti e/0 improvvisi inconvenienti meccanici o .cedi-
ment]l allas atruttura. )

‘La procedurs di ATTERRAGGIO FUORI CAMPO al contrarie pud essare essgul-
ta come scolta del pilota che per ragloni contingenti, condizioni mateg
relogiche ¢ eventl che Bl prevede siano pericolosi al proseguimento del
ln navigariona, decida per la sicurezzs dei passeggeri dell'aeromobile
o personale, di interrompere 11 wvolo atterrando sul tarreno piQl - adatto
a disponizione, i
Operazioni & terra

Incendio al wmotore durante l'avviamento

I caal di incendio al motore all'avviamento sono dovuti di solito ed eoc
cesslvo uso dell'infettore di svviamenteo ("“cicchetto'). La procedura qui
indicata ei prefigge lo scopo di far riversare l1'ecceaso di . carburante
nei condottl di =&limentazione.

1) Motorino di avviamento: continuar a ruotara 11 esotore.

2) Valvola a farfalla: tutta aperta.

3) Miscels in poasizione di mrresto motore {(tutto indietro)

4} Pompa elettrica carburante: disinserita.

5) Selettore sorbatol carburante: chiusa (me c'd tempo).

6} Se l1l'incendlo persiste, abbandonare i1 velivolo,

Dscollo

Arresato del motora durante 1l decollo

Il rimedio da mettere in atto in ceaso dl arrse
collo dipends dalle circostanzoe.

1) Se & ancora disponibile una lungherza di pista sufficiente peor un

to del msotore durante 1l de
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atterraggio normale. atferrare =icucit eaitariong.

2) e uon vi & vua sullicignte pu.r.r.iunc di pista, mantenere la velocila
di sicurezza e virare solo qucl tanto che occorre per evitare gl osia-
culi. L' 50 deghl ipersusientutori dipende dalle circostanze. Normal-
mente essi duvichbero cesserer in posizione di completa estrazione
por il contatio col tecrena. . .

3) Nel caso che si osia raggiunia una quota sutficiente per tentlare di
rimecllere in moto il motorve, procedere casi:

a) Mantencre una velocitd Ji sicurezza.

b) Pouctare il selettore scrbatoi carburanie in corrispondenza dcll’al-
1ro serbatuvio.

v) Controllase che la pompa c¢leurica carburanle sia inserita.

d) Controllare che il comando segolazione miscela sia in posizione .
RICH (tutio avanti). '

e) Inscrive V"aria calda al carburatore.

NMuia: So Sareato del motore & avvenuto per esaurimento del carbu-
rante el serbatoio in uso, il motore non si riavviera, dopo che
il selcttore & sialo spostato in corrispondenza dell’aliro serha-
wio, finchid & condotli Jdel carburante non si saranno riempiti,
¢ cid pud richicdac fino a dieci secondi.

Se poun si riesce @ riavviare il oiore, scpguire la procedura prevista per
Fatlerra gio a mobore speado.

Duraute i volo .
Arresto del motore duranie il valo

1l completo arresto del mulore & rovocato di solito da un’interruzione
acll‘alimentazione del curburanie ed il mutore potrd esserc rimesso in
molu manediatamenic dopo che il flusso del carburanie & siato rista-
hilite. Sc 'anrestu del mmolore avviene 4 bassa quota, la prir a cosa da
e & apprestarsi ad un attemmaggio di emerge za (v. Atters 3glo a
motore speato). Manlcuere una velocita indicata + aloeno 80 1niglia
all’'ura e, se  rquota (o permeite, procedd e come scguce: '

1} Seleftore serbatoi carburante: spostario sull’a ro serbatoio.

2) Pomnpa clettrica carburanie: inscrita. :

3) Miscela: riceca.

4) Aria calda al carburalore: inscrita.

S) Strumenti del mmotore: controllarli, ricercando una indicazione della
causa dellarresto del wmutore.

6) Inicitose di avvimmento: controllare che sia bloccato.

7) Nel caso che indicatore di a pressione del carburante non dia al-
cuna indicazione, ( nuollure la posizione del scictiore serbatoi car-
butranic, assicurandosi che si trovi in posizione corrispondente ad -
un serbatoio riflornito. )

¢, dopu chie il motane hie Lipgieso o girare regolarmente:

8) Avia calda ul i buratore: disinserita. ‘ ..
Y) Pompa clettrica carbiscanie: disinserita.

Se ¢on la procedura precedentementce indicata mon si ripristina 11 regolare
funziona :nto del motore, occorre prepararsi ad um atterraggio di e:gergﬁnza.‘

Se il tempo a disposizione lo co «cute, Provare nell'ordine:
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1) Interruttore magneli: poritarlo su o Lo», poi su =« R =~ ¢ poi sipariacls
- su « BO¥H =,

2) Comandi della valvola a [arfalla (« gas ») e della vegolazione miscela
( «<alta quota »}: provare a disporli in posizioni diverse. (Cio puo
permettere il ritorno ad un (unzivnamento regolare nel caso che
V'inconveniente consista in una miscela lroppo ricca o troppov po-
vera o in una parziale occlusione del sistema di alimentazione).

3) Provare a spostare il selettore serbatvi carburante sull’altro serba.
toio. (In caso di presenza di acqua nel carburante, pud occourrere un
certo tempo perché venga eliminata, e consentendo al molore di
ruolare per eiletlio de] vento, puG darsi che il funzionamento ritomi

normale. In caso di presenza di acqua lindicazione dclla pressione
carburante risulterad normnale).

Nota: Se I'arresto del inotore ¢ avvenuto per esaurimento del caburante,
il motore non si riavvierd, dopo che il seletiore & stato sposiato
in corrispondenza dellaltro serbatoio, finché i condotti del car-

burante non si saranno riempiti, € cid pud richiedere fino a dicci
-secondi.

Se non si ripristina il regolare funzionamento del notore, seguire la
procedura indicata per I'aiterraggio a motore spento.

Atlerragglo a molore spenlo

Se l'arresto del motore avvicne in quota, regolare l'aletta di compen-

_ sazione (e trim ») per il miglior angolo di planata (velocita indicata 80
miglia all’'ora) ¢ cercare un terreno adatto. Se i tentativi di rimetlcre

- in moto il motore non hanno avuio efletto, e sc il 1empo lo consente,
consultare la carta per ve cre se vi ¢ qualche aeroporto nclle immediate
vicinanze. Se la quota & sulliciente puo darsi che sia possibile raggiun-
gerne uno. Se possibile, avvertire -Enti ATC/atS  per radlio della situnzione
d’emergenza e di cio che si intende lare. Farsi eventuelmente niulare da
un altro pilota o passeggéro che si trovi a bordo.

Dopo aver individuato il terreno adatlo, seguire un percorso a spirale
attorno ad esso. Cercare di trovarsi a 1000 piedi sulla verlicale dell’area
prescelia, e solltovento, per fare un normale avvicinamentu. Un ecuessa
di quota pud essere smaltito allargando la virala, o estraendo gli iper-
sostentatori, o facendo una scivolata, oppure escguendo queste mano-
vre contemporaneamenle. : o -

‘Normalmente si deve cercarc di toccare terra alla ninima velocith pos-
sibile, con gli ipersostentalori completamente estrat(i.

Nell'imminenza dell’atterraggio eseguire le seguentl operazioni:

1) Interruttore magneli: portarlo su « OFF ».

2) Inlerruitore gener; :: portarlo su « OFF ».

3) Sclettore serbatol carburante: portario su « OFF ».

4) Comando regolazione miscela: portarjo su « IDLE CUT-OFF ».
%) Cinture di sicurezza (e bretelle, se instaliate): allacciate.

Incendio

Sul velivolo non ¢ installato un sistema avvisalore di incendio.
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E'imparTan  che v causa dell’incendio veuga individuata
al ity piesto, consultando la strumentazione, o dalle caratteristiche del
fuino, o in buse a qualche altro indizio, dato che le procedure da seguire
differiscuno a seconda dci casi, Procedere come segue:

incendio dell'implanto eletirlco (presenza di fumo nell’abitacolo):

1) Comarollare la causa dell’incendio.

2) huwserruliore generale: portaclo su « OFF ».

1) Baochotie dacrazione: aprirle.

4) Riscaldamento abitacolo: purtarlo su « OFF »,
3) Attcuruve appena possibile. )

Incendio del motore:

2) Comando rclolaziont iiscgla: portarlu su « IDLE CUT-OFF ».

3) Sclettore serbatni carburante: portarlo su « OFF »,

4) Pompa eletrica carburunie: controllare che sia su « OFF ».

5) Interruttore generale; | wiarlo s « OFF ».

) futerruitore nugneti: portarlo su « OFF ». -

7y Commando valvala o I'ar}n!!u: chiuso (tuito indietro).

8) Scla quota lo consente, picchiare per tentare di spegocre Vincendio.
Y} Scguire la procedura indicala per Vatterraggio a molore spento.

Diissa presslone ollo

Lo perdita di preszione nel circuito di lubrificazione pud essere parziale
o totale, Una perdita parziale & causata di solito da funzionamento difet-
toso duel repgolatare i pressione dell’olio, ed - in quesio caso occol e at-
lerrave appena. possibile per scicercarne la causa, onde prevenire danni
al molere. s

La peclita totale di pressione pud indicare esaurimento dell’olio o
scmplicemente un guasto allo strumento indicatore. Nell’'uno e 1 altro
viau, divigessi verso il pit vicino acroporto, preparandosi per un even-
tuasle aticrraggio d'emergenza. Se non si trata di guasto allo strumento,
il mutare poircebbe arvestarsi inprovvisamente. Mantenere la quota fin-
ch sia possibile escguire un atterraggio in planata, Non variare la osi-
zione del comando valvola a farfalla se non strettamente necessario, poi-
ché questo potrebbe affrctiare 'arresio del motore. :
Paotrebbe esscre consigliabile, a seconda delle circostanze, un atterraggio
fuuri campo pur essendo il molore ancora funzionante, specie se vi sono
abire indicazioni di unu cifeuiva perdita di pressione dell’oliv, quali un
rapido aumento di temperatura o presenza di fumi d'oiio, ¢ non ¢’ 1
acropousto nelle vicinanze.

Se si verifica Nartesto del motore, procedere secondo quante detto per
Pantcrrapggio o motore spenio.

HBassa pressione carburunie

Proccdcrer come scplie:

1} POMPA ELETTRICA CARBURANTE: inserire

2) SELETTORE SERBATOIO: sul piu vieno

[-ACMM FOR REFERENCE ONLY Pag. 33



MANUALE DI VOLO

PIPER PA 28/180 I-ACMM

Alta temperatum ollo

Un'indicazione anormalmente alta della temperatura dell’'olio pud essere
causala da un basso livello dell'olio medesimo, o dal radiatore dell’olio
ostruito, o dai tappi di ritenuta difettosi, o di o strumento guasto, o
da aliri motivi. Atterrare appena possibile in un adatto aeroporto e
far ricercare l'inconveniente. '

Un innalzameénto rapido e. costante della temperatura dell’olio indica
un guasto. Atterrare sul piu vicino aeroporto e farne ricercare la causa.
Controllare lo strumento indicalore della pressione dell'vliv per rile-
vare una contemporanea perdita di pressione.

Avara dell’alitermmatore

La mancanza di corrente crogata dall’alternatore viene rilevata dall’in.
dicazione nulla dell 1 erometro. Prima di seguire la procedura qui di
seguito indicata, occorre assicurarsi che l'indicazione dell’amperometro
¢ elfettivamente nulla ¢ non semplicemente bassa, e cio si pud fare in-
serendo quaiche apparecchiatura alimentata eletiricamente, come ad e-
sempio il faro di atterraggio. Se non si nota : :un aumento nelf’indica-
zione dell'amperomentro, si pud presumere un guasto all'alternatore.

1) Ridurre il carico sull'impianto efettrico.
2) Controllare gli interruttori automatici di protezione.

3) Portare su « OFF » per 30 sccondi l'interruttore ALT, poi riportario
su =« ON », .

Se I'amperometro con nua a dare indicazione nulla, o se l'alternatore
non rimane Inserito (*) portare linterruttore ALT su « OFF », mante-
nere il carico sull'impianio elettrico al minimo e atlerrare appena pus-

sibile. n queste condizioni tutta la corrente assorbita dal carico viene
fomita dalla batteria.

Funzionamento Ilrregolare del motore

Il funzionamento irregolare del motore & dovulo dl solito a lormazione
di ghiaccio nel carburatore, € pud presentarsi contemporaneamente ad
una Jeggera perdita di velocitda o di quota. Se sl consente I'accumulo di
troppo ghiacclo put darsi che non’sia postibile ottenere di nuovo il fun-
zionamento a piena potenza. Pertanto occorre provvedere prontamente
come segue:

1) Portare il comando aria calda al carburatore su « ON = (v. ‘nola)-
Il regime di rotazione del motore diminuirad leggermente ed il fun-
zionamento diverra pit regolare. Attendere che si VCI:l[IChI ux’m-dy-
minuzione della irregblarith o un aumento del regime, in _canh I"eli-
minazione del ghiaccio. Se non si verificano cambiamenti enlro un
minuto circa. riportare il comando aria calda al carburature su
« OFF », Se il motore funziona. ancdofa irregolarmente, provare ad
eseguire le scguenti manovre:

a - Comando repolazione miscela: spostarlo nella posizione che con-
sente la massima regolarita di {unzionamento. 1l motore girera
irregolarmente se la miscela ¢ tfoppo ricca o lroppo povera.

(*) Noia del traduttiore: clog ¢ lodicato del ritornn 8 7ere dril'am[:;_rnmrtrgNdl'lm
! aif = -.

[-ACMM FOR REFERENCE ONLY Pag. 34



MANUALE DI VOLO

PIPER PA 28/180 I-ACMM

b - Pompa eleftrica carbumnie: portarla su « ON ».

¢ - Scletture serbatoi carburante: spus arlossull'aliro serbatoio, per
verificare se linconveniente non fosse dovulo ad impurith nel
carburante. '

d - Str nenti de! motore: controllare che non vi siano indic zioni
anormali. In quest'uliimo cuso regolarai di conseguenza.

¢ - Inlerruttore magneti: portarlo su « L », poi su « R» ¢ p ripor-
tarlo su « BOTH ». $c il fdnzionamento risulta soddisfacente con
'uno o con l'aliro dei fnagneti, continuare il volo con quel ma-
gneie a potenza ridolta, con miscela ricca, e atlerrare sul pimo
aeroporto a disposizione. .

Nel caso che Firregolarita di funzionamenio el morore persista, pre-
parursi per un atterraggio prudenziale, a discrezione del pi ra.

-Nota: L'inserimento parziale dell’aria ¢ la al carburatore pud dare
risullati  cgpiori che il non wusarla del 1watto, poiché pud fondere
soluo in parte il ghiaccio ¢ questo si risolidifichera nei condotti di
aspirazivne, Pertanio quando si usa Varia calda ‘al carburatore
il comanda deve seinpre ésscere azionati a fondo, ¢ quando il ghiac- -
cio & stato clininato il comando va riportato nclla pusic e di-
riposo.- :

Vile

Gli avvitamenti intenzionali sono proibitl al velivoli immatricolad nella
categoria aormale. Fare riferimenio al Flight Manual per It manovre
consentije ai velivoli immatricolaii nella categoria « utility »,

Le¢ manovre per la rimessa in volo orizzontale sono le segue Ii:

1) Com 1do valvola a fairfalla: tutto indictro.

2) Pedalicra: in posiziune complctamente opposta al senso di rotazione.

3) Volantino: tutto in avanti. '

4) Pedaliera: portarla al centro quando Ja rotazione si & arrestata.

5) Volant’ o: manovrarla opportunamente per rimettere dolcemeate il
xelivolo in asseito di volo orizzontale.

Siallo

Le caratteristiche di stallo del Cherokee sono di tipo convenzionale. Un
avvertimento visivo di stallo ¢ [ornito da una lampadina rossa situala
nella parte sinistra del cruscotto; « 1esta lampadina si accende aulo-
maticamente da 5 a 10 miglia 2 ‘ora al di sopra della velocita di stallo.
La v acithd di stallo al peso massimo, col motore al minimo e gli iper-
sostentatori tutli estesi, & di 55 miglia all’'ora (2400 libbre). Con gli iper-
sostentatori retr: .i questa velocith aumenta di 9 miglia all'ora.

Le viti intenzionali sono proibilie per i velivoli della calegoria normale.
Gli otto lenti ¢ le virale in cabrata (chandelle) possono essere eseguiti
con velivoli di calégoria norm: : purché non si superino un'inclinazione
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Limitazioni di impiego

LIMITAZIONI DI VELOCITA!

mph
—~ Limite max . velocita 171
- Max velocita di crociera 140
- Max velocita con flap estesi 115
~ Velocita di manovra, ossia
velocitd max alla quale & per-
messa la completa escursione
dei comandi di volo 129

Marcatura di limitazione velocita sull'indicatore

‘Limite max di velocitd 171 mph (linea rossa)
"Settore di precauzione 140-171 (arco giallo)
Normale unzionamento 67-140 mph (arco verde)
Settore di utilizzazione dei flaps 57-115 mph (arco
bianco)

LIMITAZIONE DEL MOTORE

Potenza e giri 180 HP a 2700 giri
MARCATURE <€ JGL! STRUMENTI NOTORE
STRUMENTO TEMPERATURA OLIO

Normale funzionamento arco verde
Massimo consentito 245° F (linea rossa)
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STRUMENTO PRESSIONE OLIO

Minimo 60 PSI {linea rossa)
Normale funzionamenlo 60- 90 (arco verde)
Massimo 90 PSI (linea rossa)

STRUMENTO PRESSIONE CARBURANTE

Minimo 0,5 PSSl {linea rossa)
Normale funzionamento 0,5 — 8 PSI (arco verde)
Massimo 8 PSI (linea rossa)

INDICATORI QUANTITA' CARBURANTE

VVuoto 1, 5 litri non usabili E (linea rossa)
(standard) per ogni serbatoio

STRUMENTO GIRI
senza limitazione di quota, unico limite non superare

i ?700 giri

Normale funzionamento

livello mare 2000-2550 RPM (arco verde)
parte Inferiore
a 5000 piedi 2000~-2650 RPM (int, arco verde)
parte superiore
a 10, 000 piedi 2000-2750 RPM (arco verde)
Massimo consentito 2750 RPM (linea rossa)

DEPRESSORE STRUMENTI GIROSCOPIC!

Normale funzionamento 4,6-5, 4 pollici {arco verde)
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MINIMI Dt IMPIEGO

Impianti COM : minimo di 1 com operativo
Implanti NAV : nessuna ‘Imitazione

Strumenti : Amperometro / Altl 1etro / Ve io-
metro / Bussola
inc cator carburante e strumenti
motore.

¥ escrizlonl per carbure; e e lubrilicanie

Per quesio velivolo deve esserc adoperato carburante avio cun numero
di’ ottano minimo ¢ . L'uso di carburanie con nunero di ottane in-
feriore. pud danneggiare gravemente ‘il ;motore in breve tempu, € cio ¢
considerato di iale importanza che la garanzia del motuse viene in 1al
caso a scadere.

1] conlenulo d’vlio dei motor} Lycomingdella serie 320 & di 8 quari) (*),
¢ la quantith minina di sicuresza ¢ di 2 quarti (1,9 litri). Si raccomanda
di soatitaitite I'uliv ogni 50 ure 0 piu trequentenmiente s¢ in condizioni
sluvorevoli. Per le varie temperature souo inc :ate le scguend § adazioni:

Temperaiura media Viscosita Viscosita
dell’uria single-grade multi-grade
sopra 60°F (15.6°C) SAE 50 SAE 40 o SAE 50
da 30 a 90*F (— 1t + 32*C) SAE 40 SAE 40
da 0 a 70°F (— 18+ 2 *C) SAE 30 SAE 40 o 20 W-30
st o 10°F (—12~C) SAE 20 SAE 20 W-30

(*) Nota del tradutiore: pari s 2 galionl USA, cioe.
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PRESTAZION

TABELLA DI PRESTAZ ONE

Sono riportate tabelle di prestazione del velivolo
PA 28/180 riguardar :i distanze di decollo e atter-.
raggio, autonomia, potenza e velocita vera presup
ponendo i voli in assemnza di vento e in atmosfera -
standard, usando il correttore di miscela per man
tenere un buon rappor to stechiometrico, il pieno di
carburante e carico massimo.

Attenzione che errori nel dosare la carburazione
o l'elica non in ¢ :rfetta efficienza, o turbolenze
possono dare riduzioni del 10% Inferiori alle auto—
nomie e distanze ripc ~tate In tabella,
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ESEMPIO:

DENSITY ALTITUDE - FEET = 3500
PESO MAX 2400 LBS

25° FALPS

PISTA ASCIUTTA

DAL GRAFICO SI LEGGE IN CORRISPONDENZA DI 3500 FEET
"CORSA DI DECOLLO = 1060 FEET

'DISTANZA DI DECOLLO SY OSTACOLO DI 50 FEET

"

2270 FEET
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ESEMPIQ:

DENSITY ALT TUDE -~ FEET = 3250

PESO MAX 2400 LBS

"LAPS 40°

PISTA ASCI'JTTA

CORSA N PISTA 700 FEET

DISTANZA DI ATTERRAGGIO SY OSTA( )LI DI S50 FEET =
1250 FEET
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ESEMPIO:

PESO MAX 2400 LBS

50 G..LL DI BENZINA

DENSITY ALTITUDE - FEET = 6000

DISTANZA IN MIGLIA STATUTARIE = AL 75% DELLA POT NZA

(8,8 GPH) = 680

'DISTANZA IN MIGLIA ST TUTARIE

i

AL 70% DELLA POTENZA

(8,1 GPH) = 700

DISTANZA IN MIGLIA STATUTARIE = AL 65% DELLA POTENZA

(7,6 GPH) = 711
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ESEMPIO:

PESO MAX 2400 LBS

DENSITY ALTITUDE - FEET = 5000
GIRI MOTORE PARI AL 75% = 2790
GIRI MOTORE PARI AL 65% DELLA POTENZA = 2360

GIR1I MOTORE CORRISPONDENTI AL 55% DELLA POTENZA = 2240
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ESEMPIO:

PESO MAX 2400 LBS

AL 75% DELLA POTENZA O MENO

DENSITY ALTITUDE - FEET = 14000

AL 55% DELLA POTENZA LA TAS E' DI 115 MPH

AL 60% DELLA POTENZA LA TAS E*' DI 125 IPH ED E' ANCHE
LA MAX VELOCITA' PER QUELLA QUOTA, NON ESSENDO POSSIBILE

SELEZIONARE YUNA POTENZA MAGGIORE.
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PESO E BILANCIAMENTO

E' responsabilita del proprietario e del pilota controllare ed assicurarsi che il velivolo permanga, durante il
velo, nelle condizioni consentile come risultanc dal diagramma del peso permesso in funzione della posizione
del centro di gravita.

Per calcolare il peso e il bilanciamento del velivolo usare il diagramma di carico e lo sviluppo del momento del
centro di gravita come segue: Usare il diagramma di carico per determinare il momento per ciascun peso in
piU trasportato e riportato nella tabella.

Per il calcolo dei momenti usare le tabelle riportate o moltiplicare i pesi per i vari bracci specificati. Sommare i
pesi e controllare che il totale non superi i 1089 Kg. (peso massimo al decollo}. Sommare i momenti e

controllare sul diagramma che l'incrocio tra il peso totale e il momento totale si trovi all'interno del diagramma

NOTA: |l diagramma di carico & basato sul sedili posizionati per occupanti medi e con bagaglio posto nel centro
del bagagliaio. Se i pesi sono posti in posizioni diverse da quelle previste, si deve procedere a calcoli
addizionali, che non vengono comungue esaminati In ques'ta sede.

TABELLA PER CONVERSIONI

11 € poal I itri Ih ko
PESO (a f*? I;:ffrlno) MOMENTO
[Ib] [in] [in x Ib]
PESO A VUOTO 1389.7 86.5 120209
OLIO 15 325 488
CARBURANTE (50 Gallons - pieno) 300 95 28500
BAGAGLI 142.8
Pilota e Passeggero anteriore 85.5
Passeggeri posteriori 118.1
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Figure 3-17. Sea Leve!l and Altitude Performance —
0-360-A, -C (Except those listed for Figure 3-40); HIQ-360-A Series
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