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COSTRUZION! AERCNAUTICHE P32 Echo Jabiru
(( GENERALITA

TECNAM:..  MANUALE DI VOLO

INTRODUZIONE

Il P92 ECHO ¢ un velivolo biposto monomotore con ala alta armata a pianta
rettangolare, carrello fisso triciclo anteriore sterzabile.

[l Manuale di Volo ¢ stato predisposto per fornire al pilota ed agli istruttori
informazioni per I'impiego sicuro ed efficiente del velivolo.

I presente Manuale di Volo é costituito da 8 sezioni. La sezione 1 da infor-
mazioni di interesse generale e contiene le definizioni e il significato di sim-
boli, abbreviazioni e terminclogia comunements usata.

ATTENZIONE - AVVERTENZA - NOTA

Le seguent definizioni si applicano alle voci: attenzione, avvertenze e note
utilizzate nel Manuale di Volo.

La mancata applicazione della corrispondente proce-
dura, ha come effetto immediato una rilevante ridu-
zione della sicurezza del volo.

ATTENZIONE !

La mancata applicazione della corrispondente proce-

' AVVERTENZA | : :
g i dura, ha come effetto un danneggiamento ad un equi-
paggiamento che comporta una riduzione della sicu-

rezza del volo in tempi piu 0 meno lunghi.
NOTA La seguente definizione enfatizza una procedura che

non ¢ direttamente correlata con la sicurezza del volo.
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P92 Echo Jab_:'ru
GENERALITA

COSTRUZIONI AERCNAUTICHE

TECNAM:..  MANUALE DI VOLO

VISTE GENERALI DEL VELIVOLO

+ Le dimensioni riportate sono riferite al velivolo con il pesodi450 kg e
con i pneumatici alla pressione di esercizio.

» Franco dell’elica 360mm

+ Franco dell’elica con il pneumatico del ruotino anteriore sgonfio ¢ am-
mortizzatore compresso 142mm

» Raggio minimo di sterzata al suolo 3.5m




P92 Echo Jabiru

SOSTRUZICN AERCNAUTICHE 2
GENERALITA
K recnam.. MANUALE DI vOLO
DIMENSIONI PRINCIPALI
ALA
Apertura zlare: 93m
Corda alare l.4m
Superficie alare 13.2m"
Carico Alare 34.1kg/m?
Allungamento geometrico 6.2
Rapporto di rastremazione 1.0
Diedro trasversale 1.5
FUSOLIERA
Lunghezza totale 6.3m
Larghezza max l.lm
Altezza totale 25m
IMPENNAGGI
Apertura stabilatore 29m
Apertura piano verticale 1.2
CARRELLO
Carreggiata: 1.8m
Passo: 1.6 m
Pneumatici car. princ. Air Trac 5.00-5
Cerchio e freni Marc Ingegno
Pneumatico ruotino anteriore Sava 4.00-6

ESCURSIONI SUPERFICI DI COMANDO

Alettoni
Stabilators

Trim

Timone

Flaps

Su20°git 15° +2°

14




K recNam...

P82 Echo Jabiru

GENERALITA
MANUALE DI voLO

MOTORE

Costruttore:
Modello

Tivo di motore:

Potenza massime.

ELICA

Castruttore.

Modello.
Numero di pale
Diametro:

Tipo:

JABIRU AIRCRAFT Pty Ltd
2200 Aero Engine

4 cilindri contrapposti con cilindrata
totale di 2200 c.c., raffreddamento ad
aria, mono-carburatore, rapporto di
compressione 9.3:1.

80 hp (60kW ) @ 3300 rpm

F.lli Tonini Giancarlo
& Felice S.n.c.

GT- ECHO 2/157/---

2

1570 mm

passo fisso - legno

1-5




P92 Echo Jabiru

€ TECNAM..  MaNUALE b voLo  CEMERALTA

COMBUSTIBILE

Combustibile: *» AVGAS I00LL
* Mogas 95 Ron

Serbatoi combustibile: 2 serbatoi alari integrati nel bordo d’attacco alare,
con vaschetta di drenaggio nel vano motore

Capacita singolo serbatvio alare 35 litri
P g

Capacita totale dei serbatoi 70 litri
LUBRIFICANTE
Sistemna di lubrificazicone: Forzato, con coppa nel carter
Lubrificante: Olio di tipo aerornautico AeroShell W100 or
[5Ws0
Quantita lubrificante: 2.3 litri

1-6




COSTRUZIONE AERONAUTICHE £92 Echo Jabf:ru
GENERALITA

& TEONAM.:  MANUALE 5T VOLD

PESI STANDARD

Peso massimo al decollo: 430 kg
Peso a vuoto standard 265 kg

CARICEI SPECIFICI

Carico alare 34.1 kg/m-

Ly
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Carico di potenza




COSTRUZIONI AERONAUTICHE P92 Echa Jabiru

 TECNAM.. MANUALE br voLo CEMERALTA

TERMINCLOGIA ED ABBREVIAZIONI

TERMINOLOGIA E SIMBOLI DI VELOCITA®

CAS Velocita Calibrata : ¢ la velocita indicata corretta dagli errori di pe-
sizione ¢ propri dello strumento.

[AS ‘/elocita Indicata : ¢ la velocita letta sull anemometro di bordo.

TAS Velocitd Vera : ¢ la velocita calibrata corretta per tenere conto delia

quota e della temperatura.

Vie Massima velocita di azionamento flaps : & la pit elevata velociia
consentita con i flaps in posizione estesa.

Vo ivlassima velocita strutturale di crociera : ¢ la velocita che non do-
vrebbe essere superata tranne che in aria calma, con cautela.

Vi Velocita da non superare : ¢ il limite di velocita che non puo mai es-
sere superato.

Vs Velocita di Stallo.

Vi Velocita di Stallo in configurazione di atterraceio con baricentro in
posizione massima avanzata,

Vi Velocita di salita ripida : & la velocita alla quale si ottiene il pit le-
vato guadagno di quota relativo ad una data distanza orizzontale.

V, Velocita di salita rapida : & Ja velocita alla quale si ottiene il pit ele-

vato guadagno di quota nel tempo.

1-8
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(( SO5TRUZICN! ASRONAUTICHE GENERALITA

TECNAM;:.. MANUALE DI VOLO

TERMINOLOGIA METEOROLOGICA

OAT

Temperatura esterna dell’aria : ¢ la temperatura esterna dell’aria espres-
sa in gradi Celsius (°C).

Temperatura Standard : si assume al livello del mare un valore pari a
15°C. con una diminuzione di 2°C ogni 1000 ft.

Quota-pressione : & la quota letia da un aitimetro settato a 1013 mb.

TERMINOLOGIA PERPESOE BILANCIAMENTO

Datwm

Braccio

\fomenio

i

« WE

Peso a vuoto
Standard

Peso a vuoto
Basico

Carico utile

Peso mux
Peso max a
decclle

Peso mux ._‘-.'r‘r'

(ierrazgie

Tara

& un piano verticale immaginario dal guale sonc misurate tuttz le di-
stanze orizzontali.

& la distanza orizzontale dal datum del baricentro di un certo compo-
nente.

¢ il prodortto del peso di un item per il suo brzzcio.

Baricentro : ¢ il punto al quale il velivolo, s¢ sospeso. rimane bilan-
ciato. La sua distanza dal datum & ottenuta dividendo il momento to-
tale per il peso totale del velivolo.

¢ il peso del velivolo standard, inclusi it combustibile non utilizzabile,
i liquidi e i fluidi motore nelle condizioni di esercizio.

¢ il peso a vuoto standard piu il peso degli equipaggiamenti opzionali.

g

¢ la differenza tra il peso al decollo = il peso a vuoto basico.

2 il peso massimo del velivolo.

-

il massimo peso approvato per eseguire lamanovra di 2ecollo.
2 il inassimo pesc approvato per sszguire la manovra di atterraggio.

& il peso delle attrezzature usate (spessori, etc.) quando si pesa un ve-
livolo. ed & inclusa nella lettura della bilance. La tara si sottrae al peso
letto dalle bilance per ottenere il peso netto del velivolo.




PS2 Echo .Jabiru

GENERALIT
K rECNAM.. MANUALE DI voLO 3
CONVERSIONE UNITA DI MISURA
MOLTIPLICANDO PER = S| OTTIENE
TEMPERATURA
Fahranhait [F?] 2 F3 Celsius j55°]
9
Celsius [C?] % clen Fahrenheit [F?]
PES]
Kilogrammi [Kg] 2.2C5 Libbre [Lb]
Libbre [Lb] 0.4536 Kilogrammi <g]
VELOCITA
Metri al secondo [m/s] 196.86 Piedi al min. [f/min]|
Piedi al minuto [fUmin] 0.0c508 Metri al sec. [m/s]
Nodi [Kis] 1.852 Kilometri orari [Km/h]
Kilometri orari [Km/h] 0.540 Nodi [Krs]
PRESSIONE
Atmosfera [Atm] 29.821 Lib. su pol. quadro [psi]
Lib. supol. quadro  [psi] 0.0334 Atmosfera [Atm]
LUNGHEZZE
Kilometri [Km] 0.540 Miglia nautiche [nm]
Miglia nautiche [nm] 1.852 Kilometri [km]
Metri [m] 3.281 Piedi [ft]
Piedi [ft] 0.3048 Metri [m]
Centimertri [em] 0.3937 Pollici {in]
Pollici [in] 2.540 Centimetri [cm]
VOLUME
Litri [l1] 0.2642 Galloni U.S.A. [US gl]
Gailoni U.S.A. [US gl] 3.785 Litri flt
fin°] 10.73 Piedi quadrati [sq ft]
[sg it} 0.0828 Metri quadrati [m7]
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« TECNAM... MANUALE DI VOLO LMITAZION! DI IMPIEGO

SEZIONE 2
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COSTRUTION! AERDNAUTICHE PQZ Echo Jabiru
(( TECNAM.:.. MANUALE DI voLO LIMITAZIONI DI IMPIEGO

INTRODUZIONE

La Sszione 2 comprende le limitazioni d’impiego, i contrassegni deg!i strumenti e le tar-
ghettz base necessarie per I'impiego sicuro de! P92 ECHO, del motorz, degli impianti stan-
dard = Jegli equipaggiamenti standard.

LIMITAZIONE DELLA VELOCITA

VELOCITA Km/h . IAS DESCRIZIONE

. : 1 s E " .-y . 4
Ly s Velocita da non superare 260 | Non superare mai questa velocita per qualsiasi
NE | mai condizionz di impiego.

Vyo| Velocita massima struttu- | 200 | Non superare mai questa velocita tranne che in |
i | rale per la crociera condizioni di aria calma ed osservando inoltre
| particolare cautela. |
[
|
|

. dy g : 2 = o
|V Velocita di manovra 4150 | Non azionare mai bruscamente o fino a fondo

corsa i comandi di volo oltre questa velocita
poiché si supera il fattore di carico limite [

| ipersostentatori estesi posizione degli ipersostentatori.

[ VFE ‘ Velocita massima con 4140 | Non superare mai questa velocita per qualsiasi
1

Dicembre 2001 2»2




COSTRUZION AESONAUTICHE P92 EChO Jabiry
(( ECNAM ;... MANUALE DI VOLO LIMITAZIONI DI IMPIEGO

CONTRASSEGNI DELL’INDICATORE DI VELOCITA

[ contrassegni dell’indicatore di velocita e il significato del loro codice di colore sono indi-
cati nella seguente:

Per tutti i modelli

CONTRASSEGNO | IAS Km/n | SIGNIFICATO

Arco bianco 70-110 |Campo di velocita per I'impiego degli ipersostentatori
(il limite inferiore & VgQ. al peso max ed il limite supe-
riore la velocita massima ammissibile con flap a 40°)

Arco verde 110 — 200 | Campo di velocita di normale impiego del velivolo (il
limite inferiore & ia VFE al peso max ed ii limite supe-
riore 2 [a velocita massima strutturale VG ).

Arco aiallo 200 —260 | Campo di velocita nel quale le manovre devono essere
condotte con cautela e solo in condizioni di aria calma.

Linea rossa 260 Velocita da non superare mai per tutti gli impieghi del
velivolo.

Dicembre 2000 2-3




CCSTRULEIONI AESCNAUTICHE

P92 Echo Jfabiru

(( TECNAM .. MANUALE DI VOLO LIMITAZIONI DI IMPIEGO

LIMITAZIONI DEL PROPULSORE

Si riportano di seguito le limitazioni operative del propulsore installato sul velivolo:
COSTRUTTORE DEL MOTORE: JABIRU Aircraft Pty Ltd

MODELLO MOTORE:  Jabiru 2200 Aero Engine

POTENZA MASSIMA 60 kW (80 hp) @ 3300 RPM

TEMPERATURA OLIO MIN. 15°C MAX. 118°C NORMALE 80-100°C

PRESSIONE OLIO: MIN. 31 PSI MAX. 76 PSI IDLE 1! PSI

OLIO TIPO AERONAUTICO AEROSHE: L

Ll
L

VISCOSITA' in funzione temperatura esterna -17 +25 +15 +35 sopra

W80 W100 Wi20

ELICA

COSTRUTTORE: | F.Ili Tonini Giancarlo & Felice
MODELLO: GT-ECHO 2/157/---

[1PO ELICA Elica bipala a passo fisso in legno
DIAMETRO: ] 1570 mm

Dicembre 2001 2-4




SOSTRUZION! AERONAL TICHE

P92 Echo Jabiru

(( TECNAM ... MANUALE DI VOLO LIMITAZIONI DI IMPIEGO

CONTRASSEGNI DEGLI STRUMENTI DEL PROPULSORE

[ contrassegni del gruppo propulsore e il significato del codice dei colori sono ir-
dicati nella seguente tabella:

1
TL]NE_\ ROSSA | ARCO VERDE | ARCO LINEA ROS3A
i : . IALLO o
STRUMENTO Limite min Impiezo GlaL Limite max.
normale Cautela
Contagiri elica RPM | coemees 2100-3000 | 3000-3300 3300
[emp. olio °C 13 50-110 15-30 118
110-118
Temp. teste cilindri . T | === 150-200 mmn 213
Press. olio 1 psi | Il (idle) 31-76 | e 76

PESI

Peso massimo al decollo: 430 kg

ESCURSIONE BARICENTRO

Limite anteriors 23% CMA
Limite posterior2

i disrarraal
2nza distanziaie

Piano di Riferimento

Viessa in bolla Venire caoina

E' responsabilita de! pilota accertarsi del corretto caricamento del velivolo.

[icembre 2000 2.5
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COSTRUZIGN! ASRONAUTE

P92 Echo Jabiru

K« TECNAM.., MANUALE DI VOLO LIMITAZIONI DI IMPIEGO

MANOVRE

[l presente velivola 2 destinato ad impiego non acrobatico. L'impiego non acrobatico comprznde:
« rate le manovre relative al volo “normale”
. uli stalli (eccetto fa scampanata)

« O[O0 sStanco

. virate con angolo di inclinazione non supericre a 60°

Manovre acrobatiche, inciuso la vite, non sono approvate

COMBUSTIBILE
Dut SERBATOL: 33 litri ciascuno

CAPACITA MASSIMA: 70 litri

COMBUSTIBILI UTILIZZABILI

= AVGAS I00LL
= Mogas 93 Ron

Dicombre 2000 2-6




TRUZION S SRONAUTICHE

P92 Echo Jabiru

({ TECNAM .. MANUALE DI VOLO PROCEDURE D! EMERGENZA

SEZIONE 3

PROCEDURE DI EMERGENZA
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LIZIO0

« recnam.

P92 Echo Jabiru
MANU ALE DI VOLO PROCEDURE D! EMERGENZA

SSTRUZIONI AERONAL TITHE

INTRODUZIONE

La Sezione 3 include le liste di controllo e le procedure dettagliate per far fronte alle
emergenze che possono verificarsi. Le emergenze causate dal malfunzionameznto del
velivolo o del motore sono sstremamente rare, s€ vengono eseguite le appropriate
manutenzioni ¢ ispezioni pre-volo.

In caso di smergenza, si dovrabbero considerare ed applicare, per la correzione del
oroblema, le indicazioni fornite nella presente sezione.

1 pilota prima di operare con I"asroplano dovrebbe familiarizzare aftentamante col
contenuto del presents manuale ed in particolare con la presente sezione Dovrebbe,
inoliz=. essere pravisto un addestramento continuo 2d adzguato.

AVARIA DEL MOTORE

A seconda dei casi che si possono verificare occorrera impostare la procedura di
amerzenza cosi come di seguito riportata.

AVARIA DEL MCTORE DURANTE LA CORSA DI DECOLLO

i Vianetta motore: minimo (manetta tutta fuori)
2 Leva freno: come necessario

3 Interruttori di accensione: OFF.

4 Flap: estendere

Chiave interruttore generale: OFF.
Rubinetti combustibile: OFF

o

AVARIA DEL MOTORE IMMEDIATAMENTE DOPO IL DECOLLO

/. individuare spazio per I'atterraggio

] Manetta motora: minimo (manetra tutta fuori)
3 Rubineatti combustibile: OFF.

Interruttor: di accensione OFF.

Flap: coms ng 0.

Thiave inferruttore generale OFF.

LTI i

ATTERRAGGIO FORZATO
ATTERRAGGIO FORZATO SENZA MOTORE

v

i La velocita di planata ottima & di 110 Km/h

Dicembie 2000 3-2




ST AT FONAUTIZHE _
P32 Echo Jabiru

« TECNAM s©  MANUALE DI VOLO  PROCEDURE DI EMERGENZA

(R

Individuare I'area del terreno pit adeguata ail’atterraggio d’emergenza. pos-
sibilmente in controvenio.

Rubinetti combustibile: OFF.

Interruttori di accensione: OFF.

Stringere le cinture di sicurezza, togliere le sicure delle portiere

Flap: come necessario.

Quando si & sicuri di atterrare, Chiave interruttore generale: OFF.

L5¥)

_|-:|\ b T N

ATTERRAGGIO FORZATO CON MOTORE

! hostare la discesa.

= p come necessario

3 iduare Tarea del terreno pin adeguate all’amerraggio.
sarvolarla per osservare ostacoli ¢ direzione del vanto

! gerz I cinture di sicurezza, togiiere le sicure delle por-
tiers

5 Prima del contatto col suolo: rubinetti del combustibile OFF.

9 Flap: estesi

Dopo il contatto: chiave inter. zenerale e inter. di accensio-
ne: (IFF.

FUMO E INCENDIO
[NCENDIO AL MOTORE IN PARCHEGGIO O AL DECOLLO

/ Rubinetti combustibile: OFF.

2 Abortire il decollo se possibile.

3 Se il motore & acceso lasciarlo in rotazione fino al consumo

del carburante presente nei carburatori.

Interruttori di accensione: OFF.

Provvedere ad allontanare il pil rapidamente possibile le

persone present

] Senza rimuovers la cappotta mmotore utilizzare un estintore a COZoa
palvere per spegnere iincendio. orieniando il geitd dell estintore pelis

4

Ly

nrese di acrazione d=ila cappu

VON UTILIZZARE ACOUA per sp=gnere |'incendio e non aprire la cap-
potta motore fino a quando non si & assolutamente certi di aver spento
[ incendio. In mancanza di un appropricto estintore é possibile sempre a
ina coperta di lana, della sabbic o del

cappotta motere chiusa utili
werriccio per cercare di soffocare l'incendio.

2000 3-3
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SOSTRUZION! AERGMAUTICHE _ .
(.( P92 Echo Jabiru

TECNAM:.. MANUALE DI VOLO  PROCEDURE DI EMERGENZA

[NCENDIO NEL COMPARTIMENTO MOTORE DURANTE IL VOLO
! Rubinetti del combustibile: OFF.

2 Manetta motore: futta avanti.

3 [nterruttori di accensione: OFF.

4 Non tentare di riavviare il motore in volo.
3 Flap come necessario.

L

Eseguire la manovra di emergenza per ["atterraggic forzato.
Chiave interruttore generale OFF.

RIPRESA DA VITE NON INTENZIOMALR
([ caso di ingresse invoiontario in vite, impostare ja segusnte procedura di emergenza:

! Manetra dei motore al minimo (manetta tutto fuort)

Pedaiiera in .lirezione contraria al verso di rotazione della vite.

Barra avanti ¢ mantenere questa posizione fino a guando non si sia arrestata
la rotazione.

4 Pedaliera al zentro

Recuperare gradatamente ['assetto del velivolo, portando lentamente indietro
la barra dellz cloche evitando di superare la VNE ed il massimo fattors di
carico.

6  Restituire potenza al motore azionando la manetta del gas.

(S )

wy

APERTURA PARACADUTE DI EMERGENZA (optional)

Nel decidere I'istante del lancio considerare che occorrono 2 sec, circa per I"apertura
ompleta del paracadute. Quindi:

Livellare quento piu possibile il velivolo
La quota minima di lancio, affinché questo abbia successo. & di circa 35m
{100 o).

- Ch:udere i 1ubinett benzina gli interruttori d’accensione e interrutiors 2e-

2 le sicurs :d aprire ia serratura dehe porte
 del cotatto retrarre le gambe ed assumere una posizione ad “uovo”

Tale quo é solo ndicativa, il successo del lancio dipende dall 'assetto del velivolo ¢
clocita di caduta, maggiore & la guota di lancie maggiare ¢ la probabilita di suc-

Dicemire 2000 24




STRUBOM ACRONATIR P92 Echo jabiru
(( TECNAM... MANUALE DI VOLO PROCEDURECDI :MPIEGO

SEZIONE 4
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SOSTRUZIONI AERONAUTICHE

P92 Echo jabiru
(( TECNAM:.. MANUALE DI VOLO PROCEDURECD.'{:‘IPIFEGO

IN

La

TRODUZIONE

Sezione 4 contiene le liste di controllo ¢ le procedure ampliate per ["impiego normiale.

VIONTAGGIO SMONTAGGIO CAPPOTTA MOTORE

CA

VL

VIL

PPOTTA SUPERIORE:
Freno parcheggio ON.
Rubinerti combustibile OFF
[nterruttori di accensione OFF, chiave OFF.

Disimpegnare tutti e quattre 1 chiavistelli ruotando di 90° in senso antioraric le
Cam-lock a farfalla della cappotta ed effettuando nel contempo una leggera pres-
siong verso i'interno.

Sollevare tutta la cappotta motors facendo attenzione al passaggio dell’asse
dell’elica attraverso il musetto.

Per il montaggio appoggiare orizzontalmente la cappotta, facendo attenzione ad
impegnare i pioli di riferimento posti alla base del musetto.

Chiudere con leggera pressione i chiavistelli, verificando il corretto montaggio € -
chiudere le Cam-lock.

! ATTENZIONEJ

Le Cam-lock sono chiuse quando la farfalla é in posizione orizzonia-
le, sonc aperte quando la farfalla é in posizione verticale. Controllare
che a chiusura avvenuta la linguetta si trovi al disotto dell 'attacco.

CAPPOTTA INFERIORE

Ii

Dopoe aver smontate la capjotta superiore, portarz 'elica in posizione orizzon-
tale.

Utilizzande un cacciavite a taglio premers e ruotara di 907, le due Cam-lock a
vitz poste nella parte inferiore della cappota in prossimita della parafiamma.

Staccare il connettore del faro di atterraggio (se installato)

Estrarre la prima delle spine delle cerniere poste ai lati della parafiamma, mantene-
re la cappotta e estrarre ["altra spina, estrarre poi verso il basso la cappotta.

Per il montaggio effettuare zil'inverso la procedura.
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P92 Echo jabiru

(( TECNAM:.. MANUALE DI VOLO PROCEDURE DI IMFIEGO

{SPEZIONI PRE-VOLO

Prima di ogni volo occorrera effettuare una ispezione completa del velivolo cosi
come di seguito riportato.

[SPEZIONE CABINA

A Peso e centraggio: verificare se nei Himiti

B Cinture ui sicurezza utilizzate per il dlocco dei comangi: liberare

C Comandi di volo: azionare verificando la liberta di movimento del comando e delle
superfici.

Freno parcheggic: inserire

Chiave interrnttore generale: ON

Controllare accensione spia generatore € COITetio funzionamento amperometro.

o m m o

Cowmando flap: azionare comando sino a fondo corsa verificando i ‘escursiong €
I'indicazione dello strumente.

H Comando trim: azionare fino a fondo corsa controllando escursion: 2d indicazione
strumento

[ Chiave interrutiore generale: OFF

1 Livello combustibile: controllare quantita in base al volo pianificato

ISPEZIONE ESTERNA

Per effettuare |'ispezione esterna occorrerd effettuare la seguente check-list secondo
I'ordine delle stazioni riportato in fig. 4-1

=

Tanpo serbatoio sinistro: controllare la corretta chiusura.

Sfiaro serbatoio sinistro: verificare I'assenza di ostruzioni

=]

Tozliere il cappuccio di protezione ¢ verificare che il pitot posto sul montaniz sinisro
sia libero da ostruzioni, non soffiars nelle prese, riporre la protezione all’interno del
veiivolo.

Bordo d’attacco e rivestimento alare: verificare il buono stato

Alettone sinistro: verificare il buono stato ¢ la liberta di movimento

i | a3

Flap sinistro ¢ cerniere: verificare il buono stato
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TECNAM .. MANUALE DI VOLO PROCEDURE DI IMPIEGO

M

Q

(4}

Semicarrello principale sinistro; verificare prassions di gonfiaggio (1.4 bar), = stato
del pneumatico, corrispondenza linea fede, stato del rivestimento fusoliera.

Impennaggio orizzontale ¢ tab: verificare il buono stato ¢ la liberta di movimeniv.
Impennaggio verticale  timone di direzione: verificare I'integrita e il buono stato.

Semicarrello principale destro; verificare pressione di gonfiaggio (1.4 bar), e stato del
pneumatico. corrispondenza linea fede, stato dzl rivestimento fusoliera.

Flap destro e cerniere: verificare il buono stato

Alettone destro: verificars il buono stato e la liberta ¢i movimento.

Bordo d’attacco e rivestimentg alare: verificare il buono staro

Controllars che il tappo del serbatoio destro siz chiusa e che lo sfiato non sia ostruito.

Presa statica destra: verificare che sia libera da ostruzicni. non soffiare nelle prese
(vedi nota).

Gamba del carrello anteriore: verificare la pressionz di gonfiaggio (1.0 bar) lo stato
del pneumatico e dei tamponi ammortizzanti in gomma.

Elica ed ogiva: verificare il fissaggio e I'assenza di scheggiature.
Aprire la cappotta inotore ed effettuare la seguente check-list:
. Verificare che non vi siano corpi estranei.

[I. Ispezionare il circuito di lubrificazione ricercando eventuali perdite di olio
dalle tubazioni, verificare il livello dell’olio nel serbatoio.

1Il. Aprire entrambi i rubinetti combustibile, ispezionare il circuito ricercando
eventuali perdite dalle tubazioni, verificare 1'integrita delle calze ignifughe
di protezione. Richiudere i rubinetti e utilizzando un recipiente di raccolta,
offettuare lo spurgo del circuito azionando !'apposito rubinetto del bicchiere
di depurazione posto sulla parafiamma, accartandosi dell’assenza di acqua e
contaminanti.

Lo sprreo va efiettuato con i velivoly parcheggicio in una Zona pia-
z 7 ¥ =T o

neggiante.
Sospensioni antivibranti: controllare I'integrt.

V1. Controllare il fissaggio e !'integrita dell’impianto di aspirazione, verificare
che il filtro della presa dinamica non sia ostruito.

V1L Verificare che tutte le parti risultino fissate ¢ frenate.
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TECNAM:.. MANUALE DI VOLO PROCEDURE DI IMPIEGO

U Richiudere la cappotta motore.
V Verificare che la presa statica sinistra sia libera da ostruzioni

7Z Rimuovere barra di traino e tacchi

Evitate di soffiare all'interno della presa totale posta sul montante sinistro e nelle
prese statiche dell impianto anemometrico, in quanio tale azione potrebbe provo-
care il danneggiamento degli strumenti.
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LISTE DI CONTROLLO

PRE-AVVIAMENTO MOTORE (ad ispezione pre-volo effettuate)

L.
1.
(r.
V.
V.

Pianificazione volo, consumi carburante, rifornimento carburanre.
Caricamento del velivolo con relativi controlli (vedi sezione 6)
Regolazione posizione sediolini e cinture di sicurezza

Portiers chiuse

Freno di parcheggio ON.

AVVIAMENTO MOTORE

L.
i1
1.
V.
V.

XL

Chiave interruttore generale ON.

Rubineni combustibile entrambi ON.

Manetta motore al minimo.

Aria se navessario.

[nterruttori di accensione ON.

Zona elica: libera
- Avviamento con chiave su posizione START.
1. Giri elica: 2400 - 2600 RPM

Aria disinserita

Controllo strumenti motore

Controllo incremento pressione olio (massimo valore a freddo 7 bar)

PEIMA DEL TAXING

I
18
ML

Radio e uiznze ON,
Altimetro: 2zzeraro.

lLuct 2i navigazione: come richiesto

TAXING

L.
L

Freni: verificare corretto funzionamento

Strumenti di volo: verificare corretto funzionamento

) -
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« TECNAM ., MANUALE DI VOLO PROCEDURE DI MPIEGO

PUNTO DI ATTESA

[ Freno parcheggio ON.
IL. Accensione luci di posizione, strobo-light, faro atterraggio {oprional)
I Controllo parametri motore.
Temperatura olio 30°-110°
Temperatura teste cilindri 150°
Pressione olio 31-76
. Controllo amperometro per verificare la carica dell’altemators.
V. (iri elica a 2600 RPM = prova magneti.
VI. Controlle visivo indicatore combustibile.
VIL Flap 137 (decollo)

VI, Comandi liberi ¢ trim a zero
IX. Cinture allacciate e porte chiuse.
DECOLLO E SALITA

[ Yorre per il decollo

[I. Controllo finale libero e vento in pista.

L Freno di parcheggio OFF, manetta motore al massimgn,

Iv. Aria calda ai carburatori: OFF

V. Rullaggio in allineamento

Vi Rotazione e decollo

Vil. Leggero coipo di ireno per drrestare la rotazione deile rioie.

{l P2trazione flap

13,8 Spegnimento faro di atterraggio.
llegolazione trim
XL Impostazione rateo di salita
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CROCIERA
[.  Raggiungimento quota di crociera
[I. Impostazione potenza ¢ numero di giri i.otore per la crociera.
[1I. Controllo parametri del motore
Temneratura olio | 90°-110°
Temperanira teste cilindri ' 180-200
Pressione olio [ 31-76
[V. Aria calda secondo le necessita, vedi paragrarc aria calda al carburators
nella Sezione 3.
Compensare un eventuale consumo i combustibile asimmetrico ne:
due serbatoi agendo sui rubinetti posti in cabina
ATTERRAGGIO
L. Accensione faro di atterraggio (se disponibile)
1L Controlio finale pista e impostazione sentiero di discesa.
ML Estendere i flap gradatamente fino al massimo di 35°.
Iv. Velocita ottima di contatto 70 Km/h
V. Atterraggio e taxing.
VL Flap a 0°.
VIL Freno di parcheggio ON.
Vil Spagnere il faro di atterraggio. ie iuci i pusizione, la strobo-light.

ARRESTO MOTORE

Spegnere tutte |e utenze elettriche
Chiave interruttore generale ed interrattori di accensione OFF
Settare entrambi i rubinetti carburanis su OFF.

[nserire la protezione sul pitot, posto sul montante sinistro.
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SEZIONE 35

PRESTAZIONI

INDICE DELLE PAGINE

INTRODUZIONE <. sncuemasnisinms s asniit R 2
TARATURA DELL IMFIANTD INDICATORE DI VELOCITA....o.cooovvvicn 3

Lad

i i a Y. ) oy 10 7 1 o I SN

VENTO A TRAVERSOD ..ttt es et ess ettt st teas et senasae 4

LAy

PRESTAZIONI PLSALITA ..o s miimmmniih 7
EFFETTI DELLA PIOGGIA E DEGLI INSETTI ceevievieveiie e aen s 8

n
i
-
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K recnam.. MANUALE DI voLO PRESTAZION]
INTRODUZIONE

Questa sezione contiene tutti i dati necessari per una corretta ¢ completa pianifica-
zione dell'attivita di volo, dal decollo all'atterraggio.
I dati riportati nei grafici e/o nelle tabelle sono stati determinati utilizzando:

» velivolo e motore in buone condizioni

+ normali tecniche di pilotaggio
Ogni grafico o tabella ¢ stato determinato in accordo alia ICAO Standard
Ammosphere (ISA - m.5.1.); con metodi di calcolo teorici, & stato valutato
I'effetto dei seguenti parametri sulle prestazioni:

» velocita del vento

« [emperatura esterna
« altitudine

= DEs0
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TARATURA DELL'IMPIANTO INDICATORE DI VE-
LOCITA

La ditferenza tra velocita indicata = velocita calibrata € tenuta nei limiti defla JAR-VLA
entro £ il 3% per tutte le velocita al di sopra di 1.3 Vs.

VELOCITA DI STALLO

CoMDIZION: -peso 450 kg
- motore al minimo
- fuori effetto suolo

INCLINAZIONE LATERALE
0° 30° ' 437 60°
FLAPS [AS Km/h [AS Kmvh IAS Km/h IAS Km/h
0° 69 73 79 95
[5° 65 71 74 91
J3 61 65 73 835
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VENTO A TRAVERSO

La massima componente trasversale dimostratu del vento & 13 Kts

= Esempio:

Dati Trovare
Direzione de! vento = 30° Vento frontale = 17.5 Kts
Vealocita del vento = 20 Kis Vznio a traverso = 10 Kts

COMPONEN T

Fig. 53-1 DIAGRAMMA VENTO A TRAVERSC
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COSTRUZIONI AERCONAUTICHE
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CNAM:.. MANUALE DI VOLO PRESTAZIONI

DECOLLC

DISTANZA DI DECOLLO

CONDIZIONI:
- ISA - Flap: 13°
- Motore: tutta manetta - Pendenza: 0°  Vento: nullo
- Pista: asciumta. compatia, in erba
L -
250
< ///
~N
=
=<
o 1504 — :
a
<
w
z
3 1004
: e ’ - + + t —
40 4 420 432 44 457 480 479 180 )] 500

PESC (Mg}

Fig. 5-2 DECOLLO
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ATTERRAGGIO

CORSA E DISTANZA DI ATTERRAGGIO

CONDIZIOM:

Flap: 337 Pista.  asciurta. compatta, in erba

Motore: idie Pendenza: 0°  Vento: nulle

Distanza vu ostacolo di 15 mi

T
i - - - CcoRza
: —_— :(ST}MZ}.
2 RIS s ie
=
EIRES 5
=1
<
@
=
]
R - e e e e e g e——
&3 4 Q 22 470 420 150 500
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SOSTRUZIONI AERONAUTICHE

COSTRUIG

K TECNAM... MANUALE DI VOLO

P92 Echo Jabiru
PRESTAZIIONI

PRESTAZIONI DI SALITA
RATEO DI SALITA IN CONFIGURAZIONE PULITA

CONDIZIONI:
- ISA
- Flap: 0°
- Peso 430 kg2

- Motere: tuta manetta

RIC (misec)

14
2.5 -
o T ¥ 1 L] L
0 200 1c00 1500 2000 2500
Quota (m)

Fiz. 3-4 RATEO DI SALITA

V., =120 Km'h

Dicembre 2000
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Per ogni 10 kg di aumento del peso diminuire il R/C di 0./5 m/sec (30 fi/min).

Per ogni 10 kg di diminuzione del peso aumentare il /C di 0. 13 m/sec (30 ft/min)
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K TECNAM.. MaNUALE bI voLO PRESTAZIONI
CROCIERA
CONDIZIONI:
- ISA
Quota 0
Vento nullo
GIR! ‘ CAS km/h Consumo orario flt/h]
2800 165 13
3000 180 14

EFFETTI DELLA PIOGGIA E DEGLI INSETTI

Le prove di volo hanno dimostrato che ne la pioggia ne I'accumulo di insetti sul bordo
d’attacco comportano variazioni significative sulle prestazioni e sulle caratteristiche di

volo.

i
V
[==]
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SEZIONE 6

PESO E BILANCIAMENTO

INDICE DELLE PAGINE

INTRODUZIONE ............. )
PROCEDURE PER LA PESATA cvmmnimsvmmisnanimsiit il
REPORT DIPESATA umsucasnmuminsmsisisimsmssssiomissmess s sisasa st merie 3

ESCURSIONE BARICENTRO ..o

Vieeibire 2000
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(( TECNAM:.. MANUALE DI VOLO PESO & BILANCIAMENTO

INTRODUZIONE

(Questa sezione fornisce le procedure per stabilire il peso a vuoto basico ed il relativo
momento del velivolo. Sono inoltre contenute le informazioni per il caricamento.

PROCEDURE PER LA PESATA

PREPARAZIONE

a Effentuare la pesata in un hangar chiuso
b.  Eliininare daila cabina sventuali oggetti presens

c. Allinecre il ruoting anteriore

1. Drenarz il combustibile attraverso la vaschetta di drenaggio <
2 Olio. fluido idraulico e iiquideo di raffreddamento al livello di esercizio ";‘
. 3ediii nella posizione piu avanzata ¥
v, Tlaps in posizione retratia (0°)

h.  Supertfici di controllo in posizione neutra sa'
i. Posizicnare le bilance (portata min. 150 izg) sottc ciascuna ruota

LIVELLAMENTO

a. Livellare il velivolo prendendo come riferimento il ventre di cabina
h.  Regolare il livello sgonfiandoe il ruotino znteriors

PESATA

a. Registrare i pesi di ciascuna bilancia
1

b.  Effettuare una serie di tre pesate
c. Calcolare il peso a vuoto

DETERMINAZIONE DEL C.G.

a.  Posizionare un filo a piombo tangente z| borde d’attacco,
(nella zona non rastremata deila semials, a circa un metro
dalia radice), traceiare un riferimento sul pavimento.

b Ripemerz operazione per I'alira semiala.

ire con un cavo ben tss0 i due pund cusi rovatl

A Alcriee Yot - r- ¥ wpps it PP ST
d. Misursrs le distanze fra it cavo di riferimento e

deile mot2 del carrello
Con i dati registrati £ possibile determinare ia posizione del
C.G. ad il momento del velivolo (vedi tabella che segue)

(17
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« 1ECNAM...

MANUALE DI VOLO

P92 Echo Jabiru

PESO & BILANCIAMENTO

REPORT DI PESATA

Mudeilo P92 ECHO s/n: Pesata °

Data:

"I__.---:'_—_._
]l
I ¢
g! o] WA
i 3

T T Tomawind mneeTal T

| 3 A
| P2 1
| Kg metri |
. l :
| Peso ruota ant PW, = Distanza filo a piombo ruota SX A=
I| “ 8X W, = - DX Ag =
DX Wg = Media delle distanze (A, + Ag)/2 A =
W, =W +W,= Distanza filo a piombo ruota ant. =
Pesozvuoto We= W, - W,=
; WA= .B D
i = = =y - = ™ Wi = . ]OO = |
| e |
| P2so massimo a! decollo I W, = 50 kg
' Pesc a vaoto | We =
Massimo carico utile Wy - We | Wu=

smbre 2000
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S5 TRLZIONI AERONAUTICHE =
P92 Echo Jabiru

(( TECNAM .. MANUALE DI VCLO PESO 2 BILANCIAMENTO

ESCURSIONE BARICENTRO

L ascursione ammissibile del baricentro eccede i reali limiti operativi. Infatti gli
occupanti ed il combustibile fanno variare marginalmente la posizione del bari-
centro.

[l superamento del suo limite posteriors ¢ denunziato dal faito che il velivolo, su
rerreno in piano, abbassa la coda.
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P82 Echo Jadiru

& TECNAM.. MaNUALE DI VOLO IMPIANTI

SEZIONE 7

IMPIANTI

INDICE DELLE PAGINE

[

(8]

PANNELLO STRUMENT L .o ciieececeirieiciinsisnscsnnssinsnranrsres s s e ssssnsasiatanssasnasan
CINTURE DI SICUREZZA E SEDILL. v iitsmsmsmisamvionigh

i

(V5 )

.-

GRUPPO MOTOPROPULSORE.......c.oommmmanens AN . - 5
IMPIANTO COMBUSTIBILE ...ttt s i ees 5
IMPIANTO ELET TRIC O ceanssn s o s it s o S v S aisss v pmnes 5
IMPIANTO ANEMOMETRICO .....oooiviviiiriinis crenn cieienenie ceieesmescasasenssnsssnsnses ©

Ln
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( . CO5TRUZION! AERONAUTICHE AT
K TECNAM... MANUALE DI VOLO s

INTRODUZIONE

Questa Sezione contiene la descrizione del velivolo ¢ dei suoi impianti 2 le relative
medalita di impiego.

STRUTTURA

E’ costituita d2 un cassong centrale in lega leggera; ad 2sso anteriormenie & colle-
gato il bordo d'attacco in materiale composito, posteriormente, 1 flap e gli alettoni
gecmerricamenie simili. Questi sono realizrati 42 un longherone di alluminic 2 cui
sono collzgati il bordo d'attacco scarolato e le centine, il ttto rivestite da mate-
rialz sintetico termoretraibile.

FUSOLIERA

E’ costituita, per la parte anteriore, da una struttura reticolare in tubi di acciaio
speciale, e a partire dalla sezion= terminale della cabina, in una struttura a guscio
in lega di alluminio. Il vano motore ¢ isolato dal vano cabina mediante una paratia
parafiamma in acciaio inox, il castello motore in tubi di acciaio ¢ vincolato al ra-
liccio di cabina in quattro punti.

IMPENNAGGI

{1 piano di coda verticale ¢ interamente metallico; la deriva e realizzata da un pia-
no bilongherone con rivestimento lavorante. Il timone di direzione & realizzato da
un tubo di torsione in alluminio a cui sono collegate le centine ed il rivestimento in
lega leggera. L'impennaggio orizzontale ¢ del tipo tutto mobile (stabilatore);
strutturalments & realizzato da un longherona tubolare in alluminio a cui sono col-
legate 12 centine ed il berdo d’aitacco, la struttura & rivastita in materiale sintetico
tzrmoretraibile.

COMANDI DI VOCLO

| comandi di volo del velivolo, zono di tipo-a cloche e pedaliera; il circuito di co-
mando lengitudinale & costituir da un sistema ad aste rigide dotato di aletta di
trimmaggio. Il circuito di comando degli alettoni & del tipo misto a cavi ed aste ri-
gide: & costituito da un primo circuito a cavi posto all’interno alla cabina, e da una
coppie di aste rigide situate nelle ali le quali comandano dirsttamente in modo dif-
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P92 Echo Jabiru

MANUALE DI VOLO IMPIANTI

L

ferenziale le superfici degli alettoni, il trimmaggio ¢ effettuato a terra, mediante
una piccola tab posta sull’aletone sinistro.

L’azionamento dei flap avviene tramite un servoattuatore elettrico comandato da
un interruttore posto sul cruscotto. I flap agiscono in modo continuo, un indicatore
a led luminosi indica 'a posizione delle superfici. Due led accesi indicano la posi-
zione di decollo (1. Il circuito elettrico & protetto da un fusibile posto sulla de-
stra del cruscotto.

[ irimmaggio lungo 1'asse longitudinale del veiivolo avviene mediante 'aletta tab
dello sta bllato“ azionata da un servoattuatore zlettrico comandato da una coppia
di puisanti (Up ¢ Down) posti sulie cloche o su! pannello strumanti.

PANNELLO STRUMENTI

[ pannello strumenti di tipo classico, permette di alloggiare un vasto equipaggia-

m=nto. Gli strumenti segnati con 'asterisco (*) sono optional. 1$;
5 <-4
a2
»
| o e SUSSOLA
{(2)=0PTIOMAL

'I
ALTIMETRO ]:ll \.SN“ACIRJ TEWMP. CILIHDR!

[NDICATIRE TRIM A “‘Sgﬂnr FLAPS

1 i >

M

/)‘<=§\ e

ANEWMOMETRD . @ e .E. O TERMCOMETRO OLID
:

MANCMETRO OLIO
> 6 @ 299 |€25859D-

CONTAORE

AMPEROMETRO *

VOLTMETRG *

' — A—— SANNELLD FusiBIL
[ =) T T |
\ | N \ L ' ALLCCCIAMENTS RADIC
COMANDD 7L / IGNITION | N, L
COMANCD ...IPS'r \“ \\ \‘ VLUC D SOSIZONE ¢
- 0 eARIURATOR + LoVA Ad . 5 1 \
ARIA SALDA Al CARIURATOR! / LEVA ARA ALL'AVVIAMENTO 1 \\ \ FARG O'ATTERRASSIO *
d "\
NDIZATCRE DI VIRATA | N\ \ wee strosa
| \
WANETTA

LEVA D! SPARD PARACADLUTE *

Fig. 7-1. PANNELLO STRUMENTI
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REGOLAZIONE ATTRITO MANETTE

E" possibile regolare Iattrito delle manette ci comando del motore, serrand:: op-
portunamente il dado posto nella zona inferiore del cruscotto in prossimira delle
aste di comando manetta.

CINTURE DI SICUREZZA E SEDILI

Sul velivoio sono installaze cinture di sicurczza di tipe addominale con bratella
diazonale del tipo a re punti d’attacco; la regolazione della cintura pud esserz ef-
fertuata tramite il sistema a fibbia scorrevole posio suil’aggancio metaliico della
cintura,

| sedili disponibili sul 292 sono di due tipi:

» [ sedili di serie sono in realizzati in vetroresina con cuscini facilmente asporta-
bili. La loro regolazione & possibile a terra mediante sbloccaggio dellz spina
posta sctto il cuscino di seduta.

« 1 sedili optional (tipo J) sono costituiti da una struttura in tubi di lega leggera
rivestita da una imbottitura in materiale sintetico. Mediante una leva di sgancio
posta sul lato inferiore destro di ciascun sedile ¢ possibile regolare la posizione
a seconda delle dimensioni del pilota.

PORTE

Le porte disponibili sul P92 sono di sue tipi:

e Le porte di serie sono realizzate da una struttura tubolare in lega leggera
da un pannello trasparente verniciato. Nella parte interna in alto & posto un
blocchetto che assicura la chiusura di sicurezza della porta durante il volo,
per ins=rire tale sicura ruotare (prima di iniziare il vo'a) il blocchstio in
modo da impegnare la struttura tubolare d=ila fusoliera.

» Le poriz optional (tipo |} sono dotate di maniglia di apertura interna ed
esterna. nonché di serratura esterna sul lato sinistro. La loro particolar=
geometria permett2 un piit comodo appoggio del gomito in cabina. Nelia
perte interna in alto @ posto un blocchetto che assicura la chiusura di sicn-
rezza della porta durante il volo, per inscrire tale sicura ruotare (prima di
iniziare il volo) il blocchetto in modo da impegnare la struttura tubolars
della fusoliera.
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P92 Echo Jabiru

TECNAMw MANUALE DI VOLO IMPIANT]

BAGAGLIAIO

1l compartimento bagagli ¢ cotlocato dietro i sedili dei due piloti &
importante che il bagaglio sia uniformemente distribuito sul pianale.

GRUPPO MOTOPROPULSORE

IABIRU 2200 Aero Engine. 4 tempi, 4 cilindri in configurazione boxer. raf-
freddamento ad aria , doopia accensione . lubrificazione for-
zata

Fotenza inassima - 80Hp {60 kW) a 3300 z/'min

'-Jn
|
i

Elica GT-ECHO 2

Per ulteriori informazioni consultare il “Engine Operating Manual .

IMPIANTO COMBUSTIBILE

M

L impianto ¢ costituito da due serbatoi integrali con il bordo d’attacco aiare in
materiale composito ispezionabili attraverso un apposito portello. la capacita di
ogni singolo serbatoio & di 35 litri. Ogni serbatoio & dotato di rubinetti di intercet-
tazione installati in cabina e di un filtro principale posto sulla parafiamma dotato
di rubinetto di spurgo.

1] livello di combustibile ¢ visibile mediante una scala graduata posta sulla parete
dei serbatoi visibile dalla cabina. Il circuito di alimentazione ¢ dotato di una pom-
pa meccanica comandata dal motore e di una valvola di non ritorno, che in caso di
suasto della pompa principale permette la alimentazione per gravita del motore.

PIANTO ELETTRICO

“impiai ¢ elemrico del velivolo & costituito da un circuiio a 12Vait in currente
comandato dalla chiave 3i accensione posta su! cruscotro, & ali-
alternatore ¢ da una batteria tampone posta uel trave di coda. Sulla

| £=1

L

mentato -a un
destra de- panr2llo strumenti ¢ coilocata ia spia del generatore.

TEMP. OL10 ETESTE - PRES. OLIO

Questi sirumenti sono connessi in serie con i rispettivi sensori. Gli sirumenti deila
temperatura sono protetti dallo stesso fusibile; I'indicatore della pressione dell’olin
¢ gli altr' strumenti sono protetti da un secondo fusibile.
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(( _j—ECNAN;\:; MANUALE DI VOLO IMPIANT!

OSTRUZION! AE L

AVIONICA
Nella parte centrale del cruscotte vi & lo spazio a disposizione dell’avionica. Pe
caratteristiche di ogni singolo impianto vedere le istruzioni del costrutiore.

IMPIANTO ANEMOMETRICO

rle

L impianto anemometrico del velivolo. rappresentato nella figura in basso, ¢ costi-
rito da due pres. statiche poste sui lati anteriori 2ella ~abina e da un tubo di pitet
posto sul mertart2 sinisiro del velivolo

FIG. 7-2. IMPIANTO ANEMOMETRICO

FRENI

11 circuito frenante del velivolo & unico ed agisce su entrambe le ruote del carrello
principale mediante freni a disco, lo stesso circuitc a mezzo di una valvola di inter-
cettazione funge da freno di stazionamento. Per azionare i freni & sufficiente, verifi-
care che la shut-valve del freno posta sul tunnel tra i piloti sia in posizione OFF,
quindi azionare la leva del freno come necessario. Per azionare il freno di staziona-
mento tirare la l=va freno e quindi settare la shut-vzlve sulla posizione ON.
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P32 Echo Jabiru

MANUALE DI VOLG  SERVIZI ATERRA £ MANUTENLIONE

SOSTRUZION! AERONALTICHE

K« TECNAM.

SEZIONE 8
SERVIZI A TERRA E MANUTENZIONE
INDICE. DELLE PAGINE
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CURA E PULIZIA ..o 3
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COSTRUZICNI AERONAUTICHE
(( = P92 Echc Jabir:

TECNAM ... MANUALE DI VOLQ  SeRVIZi A TERRA E MANUTENZIONE

INTRODUZIONE

La presente sezione contiene le procedure raccomandate per i servizi a terra. Ven-
gono precisati i requisiti ispettivi & manutentivi da seauare affinché il velivolo
conservi le prestazioni ¢ I'affidabilita di un velivolo nuove. E bene seguire una li-
sta pianificata di lubrificazioni e di manutenzioni prevemne basata sulle condi-
zioni climatiche e di volo previste.

INTERVALLI Df ISPEZIONE DEL VELIVOLO

Gli intervalli di ispezione avvengono alle 50, 100 ore ¢ secondo le is spezioni spe-

ciali aggiuntiv = alle normali ispezioni periediche. Le corrette procedure di manu-
senzione sono descritte ne! Manuale di Manutenzione dei velivolo ¢ nel Manuale
di Manutenzione de! motore.

RIPARAZIONE O MODIFICHE DEL VELIVOLO

£ essenziale che !'autorita di navigabilita responsabile sia contattata prima di
qualsiasi modifica sul velivolo in modo da assicurare che la navigabilita non-ven-
ga compromessa. Per la riparazione far riferimento al Manuale di Manutenzion=
de! velivolo.

SERVIZI A TERRA

TRAINO

Spingere il velivolo agendo sui montanti alari in prossimita degli attacchi o trai-
nandolo per l'elica facendo presa sulle pale in prossimita del mozzo. E prevista
una barra di traino da collegare ai fori presenti sulla forcella del ruotino anteriore.
1l velivolo pud essere guidato deflettendo il timone di direzione, oppure, per forti
angoli, abbassando la coda in modo da sollevare il ruotino.

PARCHEGGIO ED ANMCURAGGIO
Se l‘ac.r)uia. devs essers parchezgiato all’aperto posizionare il velivolo ¢ mrr,

1o 2d azicnare if frene di parcheggio. Se sono disponibili taczhi o cunei per i

rupte & preferivile usare guesti ultimi.
in caso di condizionl | atmosferiche perturbate & opportuno ancorare il velivolo. L=
funi di ormeggio vanno legate all'attacco semiala montante d a semplici picchetl!
infissi solidamente ai suolo. Anteriormente la fune di ormeggio pud essere colle-
gata alla forcel.a del ruotino.
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« TECNAM:.. MANUALE DI VOLO sevma TERRA £ MANUTENTIONE

[ comandi di volo vanno bloccat: ad evirare che sotto ['azione del vento le parti
mobili possano sbattere a fine corsa. A tal uopo si possono utilizzare le cinture di
sicurezza passandole intorno alla barra di comando in modo da bloccarla.
SOLLEVAMENTO
[l sollevamento di una ruota del carrello principale, dato il basso peso a vuoto del
velivolo, pud essere effettuato anche senza martinetti. E' infatti sufficiente che.
mentre una persona solleva l'estremita dell'ala agendo in corrispondenza cel lon-
gherone prima della tip. si collochi sotto I'attacco della balestra un supporto di
adarta aliezza, ad esempio un cavalletto o una imposia di legno.
LIVELLAMENTO
La massa in bolla del velivolo pud essere necessaria quando si debba etfetare il
sontrollo dell'incidenza, del diedro alare 2 per la esatta determinazione del bari-
centro. La messa in bolla viene ottzauta guando risultano orizzontali lo spigolo del
lato inferiore della cabina e, in direzione trasversale, la trave di sostegno del car-
rello principale.
TRASPORTO SU STRADA

Si raccomanda di fissare saldamente i componenti del velivolo al carrello per evi-
tare danni dovuti al movimento durante il trasporto. Le dimensioni minime per il
carrello sono di 7x2.3 metri. Si consiglia di porre le ali smontate sotto il ventre de!
valivolo. bloccate da apposite dime. | componenti secondari quali stabilatore =
montanti dovranno essere protetti dagli urti accidentali mediante stoffa o fogli di
plastica. Per la corretta procedura di montaggio e smontaggio vedi il Manuale di
Manutenzione.

CURA E PULIZIA

Per la pulizia delle parti verniciate ¢ consigliabile utilizzare un prodotto delicato
quali ad esempio shampoo per utilizzo automobilistico. Per I"asciugatura si rac-
comanda 'utilizzo di un panno morbido.

¢ parti trasparenti non dzvono mai essere spolverate a secco. ma lavate con ac-
qua tiepida saponata e successivamente asciugate, adoperando esclusivamenie
vellz di daino. Eventuaimente si pud fars uso di detersivi speciali per vetri, in ogni
caso non utilizzare mai prodotti come benzina, aicool acsione ¢ solventi vari,
Per la pulitura delle parii interne del velivolo ceme sediii 2 rivestimenti in genere
si consiglia 'utilizzo di saponi a secco.
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